1@ .;'<’_ 1€@; ]  REPUBLIKA SLOVENIA - AAAAAAAAAAAAA
MESTNA OBCINA § NOVA GORICA

&  MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO  [RRSSl EVROPSKA UI

CELOSTNAPROMETNASTRATEGIJA
MESTNE OBCINE NOVA GORICA

2. POROCILOO 2. FAZI:
RACIONALNO ZASTAVUANIE CIUEV - SKLOP
F: 1ZBIRA UKREPOV



EVROPSKA UNIJA
KOHEZIJSKI SKLAD

NALOZBA V VASO PRIHODNOST

J J. L@ ‘“ .ﬂ" 14@ @ REPLIBLIKA SLEVEN A
| A

MESTNA OBCINA | NOVA GORICA MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO

B

Narocnik: Mestna obcina Nova Gorica

5000 Nova Gorica, Trg Edvarda Kardelja

Izvajalci: PNZsvetovanje projektiranje d.o.o.

1000 Ljubljana, Vojkova cesta 65

Podizvajalci: Arhitekturno projektiranje Alja Vehovecs.p.
1000 Ljubljana, Linhartova cesta 34
&
MK Projekt, druzba za svetovanjein vodenje projektov, d.o.o.
3240 Smarje priJel$ah, Rogaska cesta 25
&
ZUM URBANIZEM, PLANIRANJE, PROJEKTIRANJEd.0.0.,

2000 Maribor, Grajska cesta 7

Stevilka pogodbe: 371-49/2015-17

Datum: marec 2017



o °
C YY) ik W REPUBLIKA SLOVENIJA - N

MESTNA OBAINA | NOVA GoRica \S/4 MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO

KOHEZIJSKI SKLAD

s NALOZBA V VASO PRIHODNOST

KAZALO

R U Y o Vo P PPPPPPPRt 4

2. Korak 1in 2: Presoja moznosti - nabor potencialnih UKrepov........ccevveviiiieiiieeeiceeiiceeee e, 5

3. Korak 3: Studija StroSKOVNE UGINKOVIEOStL ..c.vveeveieeeeeeeete et eeee et e eeeeeee et e eae e st eaeeeaeeeaeseeesee e e 5
3.1 Usklajenost s strateSKimi Cilji vvueeeeeeeeereeeiiiiiie e e e e e e e e e 7
3.2 Razmerje Med KOristiin STFOSKI coveeiieiieeiiiiee e e e e e e e et e e e e e e e e e e as 12
33 Financna izvedljivost (izvedba in Upravljanje) ......eeuuueeeeeeeeiiiieiiee e 13
I =1 oY 1T o F= TR AVZ=o 1110 3 S 13
3.5  Zahtevnost upravljanja/VzdrZeVanja .......eeeeeeeeeiieeeeiieeeeeeeeeeeieeereeeeeve e 13
3.6 CaSOVNI NOMIZONT . uititeeietectee ettt et ettt ettt ettt ete ettt e st ese et e s eseete s eseetessensenseneeseanan 14
3.7 B V=] == =N 14
3.8 oo ool = I =1V oo 1 o SR 14
3.9 eV wd] o111 o 3 A O U U PO PP P PP PP PPPPPPPPPPPN 14
3.10 Stopnja promMetnega NACITOVAN A ...uiuruieeeiieeeeeeiie e e ettt e eeetteeeeetteeeesataaeeesstaesestaeaeesnaaaaaes 14
3.11 RezultatiStudije stroSkovne UCINKOVITOSTT vuvveviiieiiiiiiiieiiiiiiiiiieeeiiiieeeeeeeeereeeeeeeeeeeee e 16

4. Modeliranje scenarijev razvoja prometnega OMIEZIA ..cuuuuueeeeeeeereeerriiieeeeerereriiiaaeeeeeseeessnnnnanns 16
4.1 Scenarij 1 - razvoj mobilnosti v ob&ini brez UKrepov.......c e 17
4.2 Scenarij 2 - razvoj prometnega omreZja na 0SNoVi OPN N UN ..., 18

4.3 Scenarij 3 - razvoj prometnega omreZja na osnoviobstojece ezmejne CPS, CPSMO Nova
Gorica 19

4.4 Rezultatitestiranja sSCENAri eV V MOAEIU.....ccuuiiieii e e e e e e e eeaaaeaas 21
4.4.1 Yol =T o =11 1 PP 21
4.4.2 R Yo=Y o - 1 ¢ N 22
443 Y ol=T o E T ] R PPN 23

4.5 P O ZEE K e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeaaeeaeaaeas 25
NYVZ=v4 T =] oo YRS 26

5.1  StrateSka prioriteta —hoja, najbolj naravna oblika mobilnosti.......ccccuvvveiieiiiiieiieee e, 26

5.2 Strateskaprioriteta —izkoriscanje danosti za kolesarjenje .....ceueeeeeeeeeeiiiiiii e 33

5.3 StratesSka prioriteta — privlacen javni potnisSki Promet.....ccceeeeeeeiiee e 39

5.4 StrateSka prioriteta —optimizacija motornega PromMeta..... ... . uuuueumiiiiererere e 45

5.5 Strateska prioriteta - celostno Prometno NACITOVANJE..ccieeeiiieeiiiiceee e eee e 52

PRILOGA 1 — Nabor ukrepov

PRILOGA 2 — Presoja stroskovne ucinkovitosti



X

MESTNA OBCINA

NOVA GORICA KOHEZIJSKI SKLAD

NALOZBA V VASO PRIHODNOST

.I'||.| REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO EVROPSKA UNIJA
>

1. Uvod

Z vizijo in strateskimi cilji smo nakazali, v katero smer Zelimo, da se razvija MO Nova Gorica. Jasno je
opredeljeno, da si Zelimo videti spremembe na podrocju lokalnega in regionalnega gospodarstva,
kakovosti zraka, kakovosti bivanja, zdravja in pocutja prebivalstva, varnosti peScev in kolesarjev — Se
posebejotrok, dostopnost do Sol, delovnih mestin pomembnih storitev, krepitve izobraZevanja, kulture,
prilagojenosti prometnih ureditev za vse uporabnike (starse z vozicki, invalide, starejSe) ter turisticnega
razvoja.

Ceprav socilji $irsi in se ne nanasajo nujno na promet kot tak, talahko pomembno prispeva k tem ciljem.
V ta namen so bili oblikovani tudi podrobnejsi cilji na posameznih prometnih podrocjih, v skladu s
trajnostno prometno piramido, ki postavlja hojo, kolesarjenje in javni potniski promet pred oseb ni
motornipromet. TiStirje podsistemi, skupajs splo$nim stebrom prometnega nacrtovanja, kijih zdruzuje
v celoto, v skladu z naleli nacrtovanja trajnostne mobilnosti, zagotavljajo enakopravno upostevanje vseh
vrst prometa.

\ = /

Slika 1: Obratna prometna piramida

Za doseganje zastavljenih ciljev je potrebnoizbrati ukrepe oz. orodja, s katerimi bo mogoce ucinkovito
prispevatik viziji in ciiem MO Nova Gorica ter premagatitezave, identificirane v analizi stanja. Ukrepise
lahko med seboj razlikujejo po vrsti, geografskem in ¢asovnem obsegu, intenzivnostiizvajanja in po
stroskovni ucinkovitosti. Posamezen ukrep obi¢ajno ne more doseci vseh zastavljenih ciljev, zato je
pomembno oblikovatisveznje, kiobsegajo kombinacijo razlicnih ukrepov. Sveznjiukrepov so pomembni
nele zato, kerlahko povecajo ucinkovitost, temvec pomagajo tudipreseciovire priizvajanju posameznih
ukrepov (na primer pravne, tehnicne, financne, politicne itd.). Hkrati lahko sveZnji ukrepov pomagajo
omiliti potencialne negativne vplive posameznih ukrepov na dolocene skupine uporabnikov.

V nasprotju z dosedanjim pristopom, ki se je osredotocal zlasti na infrastrukturne resitve in
zadovoljevanje prometnega povprasevanja, smo priizbiri ukrepov upostevalinaslednja nacela:

e nabor razliénih vrst ukrepov, od infrastrukturnih in finanénih do upravljanja prometa in
mobilnosti;

e osredotocanjenanajboljucinkovite ukrepe v vecini okolij, kise nanasajo naizboljSanje kakovosti
javnega potniskega prometa, zaracunavanje motornega prometa (skozi parkirno politiko) ter
prostorsko politiko, ki povezuje ostala dva ukrepa;
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e naborukrepovtudiz ostalih podrocij, kot je prostorska politika;

e ukrepi, ki enakopravno obravnavajo vse prometne nacine oziroma dajejo prednost
nemotoriziranim prometnim nacinom in javnemu potniskemu prometu;

e obseinopresojanje ukrepov, kiupoSteva vsestroskein koristi;

e (rpanje iz dosedanijih izkuSenjin dobrih praks ter smernic za trajnostno nacrtovanje prometa
takov Sloveniji kot v tujini;

e upostevanjelokalnegakontekstainizhodis¢ obc¢ine ter Ze nacértovanih ukrepov;

e uposStevanjavloge mesta Nova Gorica kot regijskega in obcinskega sredis¢a in dela somestja;

e obmocje obdelaveje celostno obmocje MO Nova Gorica.

2. Korak1lin 2: Presoja mozZnosti - nabor potencialnih ukrepov

Prvi potencialninabor ukrepov je bil sestavljen na podlagi:

- javnerazprave7.12.2017 natemo vizije in strateskih ciljev ter ukrepov v povezaviz njimi,
- delavnice 24.1.2017 natemo ukrepov z delovno skupino,

- Jjavnerazprave7.2.2017,

- intervjujev z 19 klju¢nimi delezniki,

- analize Ze predvidenih investicij MO Nova Gorica,

- naboraprimerov dobrih praks.

Skupno je bilo predlaganih vec kot 150 ukrepov po razliénih strateskih prioritetah (hoja, kolesarjenje,
JPP, motorni in mirujoci promet) ter Se 15 organizacijskih ukrepov s podrocja celostnega prometnega
nacrtovanja znotrajMO Nova Gorica. Seznam predlaganih ukrepov je v prilogi 1.

3. Korak 3: Studija stro$kovne uginkovitosti

V okviru priprave CPS je potrebno pretehtatistroskovno ucinkovitost ukrepov, sajje mogoce z nalozbami
v celovite pakete ukrepov trajnostnega prometa zagotoviti vecje ekonomske koristi v primerjavi z npr.
gradnjo novih cest. Primeri dobre prakse in raziskave namrec kazejo, da tradicionalne intervencije v
prometu (osredotocene na infrastrukturo) niso vedno stroskovno najucinkovitejSe. V projektu
EVIDENCE: je bilo ugotovljeno, da:

e somestnasredi$ca, za kateraso znacilni nizka raven prometa, dober sistem javnega prevoza ter
povrsine, primerne za hojo in kolesarjenje, gospodarsko dejavnejsa, prijetnejsa in donosnejsa
od tistih, kjer mestni promet sestavljajo predvsem osebnavozila;

e 50 sklopi integriranih in doslednih trajnostnih ukrepov stroskovno ucinkovitejsi od omejenih
programov, kipredvidevajo zgolj uvedbo simboli¢nih in malostevilnih politik;

e je zmanjSevanje ravni prometa in vlaganje v kakovostnejSe storitve, programe za spreminjanje
potovalnih navad ter v izboljSano rabo obstojece infrastrukture z gospodarskega vidika
uspesnejSe kot le osredotocanje navlaganja v infrastrukturo in tehnologijo;

e v mestih, ki izdatno vlagajo v resitve na podrodju trajnostne mobilnosti, prometu namenjajo
manj sredstev.

1 http://www.evidence-project.eu/images/pdf/the -evidence-review-summary-report-slovene. pdf



http://www.evidence-project.eu/images/pdf/the-evidence-review-summary-report-slovene.pdf

F=g

M

REPUBLIKA SLOVENIJA

MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO EVROPSKA. DNIIA

KOHEZIJSKI SKLAD
VASO PRIHODNOST

MESTNA OBCINA ! NOVA GORICA =

NALOZBA V

Ta presoja nam tudi pomaga pri izdelavi akcijskega nacrta v smislu prioritiziranja ukrepov z vidika
¢asovneizvedbe. Zato, da bi ugotovili, kateri ukrepiso najbolj smotrniin prioritetni, smo izbrane ukrepe
s podrocjahoje, kolesarjenja, javnega potniskega prometain motornega in mirujoéega prometa celovito
presojali z vidika 10 razli¢nih kriterijev. Vsak ukrep smo z vidika vsakega kriterija ocenili z oceno 0-3, pri
c¢emer je 3 najboljSa ocena. Ker so nekateri kriteriji bolj pomembniod ostalih, je bila vsakemu kriteriju
pripisana uteZ, ki odseva relativno pomembnost v okviru presoje stroskovne ucinkovitosti. Naslednja
preglednica povzema vse kriterije in pripisane uteZi. Ve¢ podrobnosti o vsakem kriteriju je v
nadaljevanju.

Preglednica 1: Zasnova orodja za presojo upravicenosti trajnostnih prometnih ukrepov

LGy 0 1 2 3 Utes
Ocena
Usklajenosts | ukrep ne prispeva k ukrep prispevak 1-2 ukrep prispeva k 3-4 ukrep prispeva k 5-6 16%
strateskimi cilji [ strateSkim ciljem strateSkemucilju strateskim ciljem strateskim ciljem °
Razmerje med . . ) - i S
. stroski so vedji od stroski so enaki koristi so malovisje od | koristi so precej vedji
koristi in o e . B 11%
.. koristi koristim stroskov od stroskov
stroski
Finangna
izvedljivost
) ! . nad 500.000 EUR 100.000 - 500.000 EUR | 50.000 -100.000 EUR brez / do 50.000 EUR 11%
(izvedbain
upravijanje)
ukrep je tehni¢no
ukrep je tehni¢no zelo | ukrep je tehni¢no P
. ) nezahteven
zahteven (zakonodaja, | zahteven (zakonodaja, ) )
- . . . i ) ol (zakonodaja, znanja,
Tehni¢na ukrep je tehni¢no znanja, razpolozljivost | znanja, razpolozljivost o
. . . . ) ) razpolozZljivost 5%
izvedljivost neizvedljiv prostora, varovanje prostora, varovanje )
) . . . prostora, varovanje
okolja, odvisnost od okolja, odvisnost od . .
. . okolja, odvisnost od
partnerjev) partnerjev) )
partnerjev)
Zahtevnost ukrep zahteva ukrep zahteva srednje [ ukrep zahteva malo ukrep ne zahteva
upravljanja/ obsezno vzdrzevanje in | obsezno vzdrzevanje in | vzdrZevanjain vzdrzevanjain 5%
vzdrZevanja upravljanje po uvedbi | upravljanje po uvedbi | upravljanja po uvedbi upravljanja po uvedbi
Casovni daljnorogen (vec kot kratkorocen (manj kot
. ) ( daljnorocen (5 - 10 let) | srednjerocen (3 -5 let) ( ) 16%
horizont 10 let) 3 leta)
zeloveliko tveganje za | veliko tveganje za srednje tveganje za majhno tveganje za
neuspeh ukrepa neuspeh ukrepa neuspeh projekta neuspeh projekta
Tveganje ) pv p.v ) pv pw ) pv pro) o . pv pro) o 5%
(financno, tehnicno, (financno, tehnicno, (financno, tehnicno, (financno, tehnicno,
politi¢no) politi¢no) politi¢no) politi¢no)
Podpora javnost nasprotuje javnost ne nasprotuje ) ) javnost moc¢no podpira
. . javnost podpira ukrep 11%
javnosti ukrepu ukrepu ukrep
) ) ) | stanje pred ukrepom je
stanja pred ukrepom ni | stanja pred ukrepom ni . " ) )
. o ) . o ) moZno povrniti, a z stanje pred ukrepom je
. mozno povrniti, vpliv | moZno povrniti, vpliv v wli Y
Reverzibilnost o ) o ) vecjimi stroskiin mozno enostavno 5%
na okolje in prostor je | na okoljein prostor je ; .
) ) vplivom na povrniti
zelovelik velik )
okolje/prostor
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. ) . 2. stopnja (bolj 1. stopnja (ukrep, ki
Stopnja 4.stopnja (vedji . Y .. ) )
) - 3. stopnja (izboljsanje | ucinkovita raba upravlja prometno
prometnega | infrastrukturni poseg, ) o . o 16%
N ) ) cestne infrastrukture) | obstojece povprasevanje in izbiro
nacrtovanja gradnja cest) )
infrastrukture) prevoznega sredstva)

3.1 Usklajenost s strateskimi cilji

Najprej smo preverili, kako razliéni ukrepi pripomorejo k ciliem. Pri tem smo si pomagali z orodjem
KonSULT2, ki omogoca rangiranje prometnih ukrepov glede na zastavljene strateske cilje. Orodje
KonSULT je bilo razvito znamenom pomagati odlocevalcem, prometnimnacrtovalcem in deleznikom pri
razumevaniju izzivov doseganja trajnostnega razvoja skoziurbanomobilnost ter doloditi primerni ukrepe
in sveznje ukrepov (trenutno jih je na voljo 64). Za vsak ukrep orodje nudi tudi podrobneinformacije o
ucinkovitostiukrepov, kiso bile zbrane na podlagi raziskav. Zadnja razli¢ica orodjaje bila posodobljena
pravz namenom doloc¢anja najbolj ucinkovitih ukrepov v okviru celostnih prometnih strategij.

V orodju doloc¢imo, kateri cilji so za nas najpomembnejsi, za kakSen tip obmocdja gre in kaksno strategija
nacrtovanja prometa si Zelimo, orodje pa nam predlaga, kateri ukrepi najbolj pripomorejo k doseganju
vseh ciliev CPS MO Nova Gorica. Izbranitip mesta je bil majhno mesto«.

Med najpomembnejsecilie smo vnesli (cilji v orodju so namrec prednastavljeni):

e gospodarsko rast (strateskicilj CPSMO Nova Gorica 1),

e varstvo okolja (strateski ciljf CPS MO Nova Gorica 2),

e varnost (strateskicilji CPSMO Nova Gorica 2),

e socialno vkljuéenost (strateskicilj CPS MO Nova Gorica 3),

e kakovostZivljenja, ulic (strateski cilf CPS MO Nova Gorica 3).

Oznacili smo tudi strategije/operativne cilje, ki jih Zelimo dosedi:

e zmanjSevanje uporabeavtomobila,
e povecanje uporabelPP,
e povecanje peSacenja in kolesarjenja.

Orodje KonSULT je razvrstilo vseh 64 vrst ukrepov glede na njihov prispevek k vsem zastavljenim
strateskim ciliem skupaj, prikazani so v naslednji preglednici. Za vsak ukrep je prikazan tuditip ukrepa,
cenovni obseg, ¢asovni horizont ter relativna ocena prispevka k ciliem na lestvici od 0-100 (visja kot je
ocena, bolj ukrep prispeva k zastavljenim ciliem). Poleg tega je lo¢eno prikazano, v kaksni meri vsak
ukrep prispeva k posameznim strateskim ciljem.

e Oceneso od v (majhen pozitivniprispevek k ciliem), najvisja ocena je v'vVvVV (zelo mocan
prispevek k ciliem)

e X pomeni,daje ukrep v nasprotjus strateskim ciljem.

e - pomeni, da ukrep nima vpliva na strateskicil].

e /X pomeni,da je vplivodvisen od nacina izvedbe ukrepaali da ima lahko pozitivhe uéinke z
enega vidika ter negativnez drugega.

2 http://www.konsult.leeds.ac.uk/mog/
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Ocena v presojevalni matriki je bila osnovana na podlagi te preglednice. Z O je bil ocenjen ukrep, kine
prispevak strateSkim ciliem, s 3 pa ukrep, ki prispeva k doseganju vecine ali vseh strateskih ciljev.
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Preglednica 2: Ukrepi glede na prispevanje k strateskim ciljem NALOZBRVVASO PRIHODNOST
Enakoprav-
Kakovost .
Relativna zivljenja nos.t n Varnost - G ospodars- Vars_tvo
. . Casovni ocena (ulic, sosesk) sociaina Strateski cilj ka rast-. o Okoua_. .
St | Vrsta ukrepa Tip ukrepa Cena horizont prispevkak [ - St’rate§ki kaju<":evn(.)st: 5 St.rate§k| cilj | Strateski cilj
ciljem cilj 3 Strateski cilj lin4 2
3

1 Obmodja in koridorji za pesce infrastruktura srednja srednjerocni 50 VY VN NN N4 N4
2 Ra ba prostor'av, ki podpira razvoj prostorska politika nevtralna dolgorocni 44 JIIY IV SIS IV SIS

javnega potniskega prometa
3 Kolesarsko omrezje infrastruktura srednja srednjerocni 31 NG NN N4 N NS
4 Srcc))sstt%traa poselitve in mesana raba prostorska politika visoka dolgorocni 27 JIIY JIIY SIS SIS I
5 Varnost pescev in kolesarjev upravljanje prometa nevtralna kratkorocni 23 VY N4 NN vV N4
6 | Mobilnostni nacrti za $ole mehki nizka kratkorocni 23 NG N N N N4
7 Locene kolesarske steze upravljanje prometa srednja kratkorocni 21 N4 vV N4 v vV
8 | Promocijske aktivnosti mehki nizka kratkoroéni 19 N4 vV v - NS
9 Umirjanje prometa upravljanje prometa srednja kratkorocni 18 NN NN N Vv vV
10 | Sistem izposoje koles mehki srednja srednjerocni 15 N4 N4 N4 N4 vV
11 | Ukrepi za povecanje prometne upravljanje prometa srednja kratkorocni 15

varnosti (zmanj$evanje hitrosti, N4 N4 VY - N4

nadzor, signalizacija)
12 | Nove Zelezniske postaje in proge* infrastruktura visoka srednjerocni 14 N4 N4 N4 Vv N4
13 | Mobilnost brez ovir infrastruktura srednja kratkorocni 14 - N4 N4 - -
14 | Parkirni standardi prostorska politika nizka dolgorocni 12 vV vV vV vV N4
15 | Prehodi za pesce upravljanje prometa nizka kratkoroCni 12 NN vV vV vV -
16 | Orodja za nacrtovanje poti informacijski nizka kratkorocni 12 VX vV v - Vv /X
17 | Kolesarska parkiris¢a upravljanje prometa nizka kratkorocni 11 VNG vV v v v
18 | Avtobusni prevozi upravljanje prometa srednja kratkorocni 10 v NN v - vV
19 | Mobilnostni nacrti za podjetja mehki nizka kratkorocni 10 N4 Vv Vv Vv vV
20 | Obdavcitev goriv* financni nevtralna kratkorocni 9 V4 v /X N4 N4 VX
21 | Vzdrzevanje cest upravljanje prometa srednja kratkorocni 8 VXX V /X NN - VX
22 | ZaracCunavanje parkiranja financni nevtralna kratkoroCni 8 N4 VVV /X VX - VX
23 | Integrirana vozovnica financni nizka srednjerocni 8 v N4 vV - vV
24 | Cena vozovnic (znizana) finanéni srednja kratkorocni 8 vV NN v N Vv
25 | Osebno mobilnostno svetovanje mehki nizka kratkorocni 7 v N4 v v v
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Enakoprav-
Kakovost .

Relativna zivljenja nos.t n Varnost - Gospodars- Vars_tvo
< . Casovni ocena (ulic, sosesk) socialna Strateski cilj ka rast-. . okolja- I
St | Vrsta ukrepa Tip ukrepa Cena horizont prispevkak [ - St’rateéki kajuéevn(.)st: 5 St.rate§k| cilj | Strateski cilj

ciliem oilj 3 Strateski cilj lin4 2
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26 | Telekomunikacije (delona daljavo) mehki srednja srednjerocni 7 v - - - N
27 | ZaracCunavanje uporabnikom cest financni nevtralna srednjerocni 7 NN vV vV - N4
28 | Prednostni sistemi za avtobuse upravljanje prometa nizka kratkoroCni 7 N4 vV N4 - vV
29 | Znizane Fene vozovnic za doloc¢ene financni nizka kratkorocni 7 v JIIY v IV I
uporabnike

30 | Omejevanje motornega prometa upravljanje prometa nizka kratkorocni 6 NNNG NN vV vV VvV
31 | Fleksibilen delovni ¢as mehki nizka srednjerocni 6 /X /X /X VX V /X
32 | Prevoz na poziv upravljanje prometa srednja kratkorocni 6 - NN - - v
33 | Informacije 0JPP informacijski nizka kratkorocni 6 v vV v - v
34 | parkirni rezim upravljanje prometa nizka kratkorocni 5 vV V'V IX vV vV Vv
35 [ Struktura cen vozovnic financni nevtralna srednjero¢ni 5 N4 vV v v vV
36 | Souporaba vozil (carsharing) mehki srednja srednjerocni 5 - v - - -
37 | Regulacija avtobusnega prometa upravljanje prometa nevtralna srednjero¢ni 4 v N4 v v v
38 | Tramvajin primestna Zeleznica infrastruktura visoka dolgorocni 4 N4 vV N4 vV vV
39 [ Zaracunavanje zasebnih parkiris¢* financni nevtralna srednjerocni 4 v - Vv N vV
40 | Tradicionalna cestna signalizacija informacijski nizka kratkoroCni 4 - - vV - N
41 | BRT (Bus Rapid Transit) infrastruktura srednja srednjerocni 4 v N4 vV v vV
42 | Obdavcitev lastniStva vozila* finan¢ni nevtralna kratkorocni 4 Vv X vV N4 vV
43 | Izbolj$anje zelezniskih prevozov* upravljanje prometa srednja srednjerocni 3 v NN NS vV Vv
44 | Prikazovalniki prihodov vozil JPP informacijski srednja kratkoroCni 3 N4 N v - v
45 | Fizi¢ne omejitve motornega prometa mehki srednja kratkorocni 3 v v Vv - vV
46 | ITS - pametni prometni sistemi upravljanje prometa srednja srednjerocni 3 - vV N Vv Vv
47 | Park & Ride infrastruktura srednja srednjerocni 3 VX - N VX VXX
48 | Podpora okolju prijaznim vozilom mehki srednja srednjerocni 2 Vv X X v N4
49 | Upravljanje avtobusov upravljanje prometa srednja kratkoroCni 2 N4 N v - v
50 | Deljenje prevoza mehki nizka kratkoro¢ni 2 /X V /X /X VX V /X
51 [ Sistem za usmerjanje na parkiris¢a informacijski srednja kratkorocni 2 v - v v v
52 | Omejitve za tovorni promet upravljanje prometa srednja kratkorocni 1 N4 v Vv v v
53 | Okoljska cona upravljanje prometa nizka kratkorocni 1 - - Vv X NN
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54 | Zbiranje informacij od udeleZencev v informacijski nizka kratkoroCni 0 i X v i i
prometu in posredovanje ostalim
55 | Parkirne hise/parkirisca infrastruktura visoka srednjerocni 0 N4 XX VXX NV XX
56 | Nadzor mestnega prometa upravljanje prometa srednja srednjerocni 0 - NV v - vV
57 | Pasovizavozila z ve¢ potniki upravljanje prometa srednja kratkoroCni 0 XX Vv X - VV/IX
58 | Prispevki investitorjev prostorska politika nizka srednjerocni 0 X v v X
59 | Prikazovalniki ITS informacijski srednja kratkorocni 0 - X v vV /X -
60 | Navigacijske naprave vvozilih* informacijski nevtralna nedefiniran 0 XX v vV /X - N4
61 | Gradnja novih cest infrastruktura visoka dolgorocni 0 vV ] XXX V] XXX V'V [ XXX Vv /X V'V [ XXXX
62 | Upravljanje tovornih vozil upravljanje prometa srednja kratkorocni 0 - - vV v -
63 | Intermodalna sredisca infrastruktura nevtralna nedefiniran 0 N4 vV - vV v
64 | Konvencionalno upravljanje prometa upravljanje prometa srednja kratkoroCni -2 XXX XX XXX XX/ XXX

* niv pristojnosti obCine
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Ocenaekonomskekoristije bila osnovana na podlagiizsledkov projekta EVIDENCE, v sklopu katerega
so bili sistemati¢no zbraniin strokovno pregledanikakovostni dokazi, ki podpirajo trditev, da nalozbe
v trajnostne ukrepe na podrocju prometa prinasajo ekonomsko ugodne rezultate. V klopu projekta
je bil ugotovljen niz pristopov, ki se uporabljajo za merjenje ekonomskih koristi, vStevsi dejavnike,
kot so kakovost zraka, emisije, stopnja nesre¢ in smrtnih Zrtev, obseg prodaje in vrednost
nepremicnin. Operativnidejavniki, kot so stroskiin prihodki, pa izhajajo zlasti iz ukrepov s podrocja
javnega prevoza. Slednjipomenijo merljive koristi zlasti z vidika upravljavcev javnega prevoza, hkrati
paizrazajo tudimorebitne spremembeizbire prevoznih nacinov ter u¢inke na kakovost zrakain ciljno
vrednost emisij, Ceprav se ti zadnji vidikimorda ne dajo izraziti finanéno. Nekatere Studije, programi,
pregledani v sklopu projekta EVIDENCE, temeljijo na tradicionalnih orodjih za ekonomske presoje,
denimo na t.i. analizi stroskov in koristi (ang. cost-benefit analysis).

Spodnja preglednica prikazuje povzetekizsledkov, kjer:

eV pomeninekajekonomskih koristi,

e VV jasne ekonomskekoristi,

e VVV pomembneekonomskekoristi,

e VVVV pavel pomembnih ekonomskih koristi.

Preglednica 3: Ekonomske koristi trajnostnim prometnih ukrepov (vir: EVIDENCE)

Skupina ukrepov Ukrep Obicajne intervencije Ekono.m.ske
koristi
Cistavozilain Vozila, ki jih poganjajo Elektricna vozila za javni prevoz in prevoz v
goriva elektrika oziroma gorivne tovora
celice
IzboljSave tehnologij Tehnologije za boljso izrabo goriva Uporaba NN
motorjev z notranjim alternativnih goriv v voznih parkih
izgorevanjem
Mestni tovorni Mestni tovorni promet Mestna konsolidacijska sredisc¢a za tovor NN
promet Logisticna mreza, ki temelji na uporabi koles
Strategije Omejitevdostopa Obmodja za pesce NNNS
upravljanja Obmocja omejenega prometa, pas za
povprasevanja avtobuse
Prerazporeditev cest Pasovi za javna prevozna sredstva, kolesarje N4
Pasovi za vozila z veliko zasedenostjo/placljivi
pasovi, obi¢ajno za vozila z veliko
zasedenostjo
Obmocja varovanja okolja Obmocja z nizkimi emisijami Obmocja z N4
omejeno hitrostjo (npr. 30 km/h)
ZaraCunavanje pristojbin za Cestninjenje na mestnih cestah N4
zastoje
Parkiris¢a Upravljanje parkiranja Sistemi Parkirajin se NNNS
pelji (P&R)
Upravljanje Mobilnostni nacrt (spletni) Javnain zasebna spletna mesta N4
mobilnosti Generatorji prometa (bolnisnice, stadioni)
Mobilnostni nacrt (zasebni) Posamezniki N4
Prebivalci novih stanovanjskih naselij
Trzenje in nagrajevanje Trzenje/socialnotrzenje v
Sistemi nagrajevanja, recimo okolju prijazna
voznja
Javni prevoz Izboljsave ponudbe javnih Integrirano placevanje vozovnic NN
prevoznih sredstev IzboljSani dostop in objekti (recimo Wi-Fi)
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Skupina ukrepov Ukrep Obicajne intervencije Ekono'm.ske
koristi
Nove vrste javnega prevoza Nove vrste javnega prevoza (sistema hitrih NN
avtobusov inlahke Zeleznice (BRT in LRT),
vodeni avtobusi)
Zgoscevanje gradnje ob mozZnostijavnega
prevoza
Vkljucevanje novih nacinov Integrirana vozovnica za razlicna prevozna v
sredstva Zamenjava prevoznega sredstva
(sistem P&R, kolo-vlak)
Prometna Elektronsko placevanje Pametna vozovnica, pametna kartica, N4
telematika vozovnic brezsticno placevanje Mobilno placevanje (s
prenosnimi telefoni)
Upravljanje prometa Sistemi za upravljanje mestnega prometa NN
Prednostno vodenje (denimo avtobusov)
Potovalne informacije Zagotavljanje informacij Nacrtovalci potovanj |
Mobilnost, ki ne Novi nacini uporabe osebnih | Deljenje voZenj, sopotnistvo — carpooling (v N4
temelji zgolj na vozil obmocju mesta in od tocke do tocke)
uporabi Souporaba osebnih (intovornih) vozil —car
avtomobilov sharing
Hoja Skupna hoja (recimo pes bus) Infrastruktura N4
za pesce
Kolesarjenje Nove proge (na cestnih povrsinah in zunaj NN
njih)
Izposoja koles in usposabljanje v voznji s
kolesom
Skupna uporaba koles Izposoja na javnih povrsinah (kolesain v
elektri¢na kolesa)
VkljuCujoce nacrtovanje Obvladovanje prometa z oblikovanjem N4
mestnega prostora mestnega prostora

Za tiste ukrepe, kiniso zajeti v preglednici, smo ocenili ekonomske koristina podlagi ostale literature
in izkuSenj.Z 0 je bil ocenjen ukrep, ki prinasavec stroskov kot koristi, 3 pa ukrep, kjer koristimocno

presegajo stroske.

3.3 Finanéna izved|jivost (izvedba in upravljanje)

Financ¢no izvedljivost smo ocenili na podlagi strokovnih izkusenj glede financnega obsega del za
posamezne ukrepe (npr. za izvedbo posameznega ukrepa ali potrebna sredstva na leto). Z 0 je bil
ocenjen ukrep, kjer izvedba presega 0,5 mio EUR, s 3 pa ukrep, ki je brez stroskov ali paso manj kot

50.000 EUR.

3.4 Tehni¢naizvedljivost

Tehniéno izvedljivost smo ocenili na podlagi strokovnih izkusenj zahtevnosti obsega del za
posamezne ukrepe ter izkusenj drugih v Sloveniji in tujini. Z 0 je bil ocenjen ukrep, kjer je ukrep
tehni¢no neizvedljiv, s 3 pa ukrep, ki se ga da izvesti enostavno (glede na zakonodajo, znanije,

razpoloZljivost prostora, varovanje okolja itd.).

3.5 Zahtevnost upravljanja/vzdrZevanja

Zahtevnost upravljanja/vzdrZevanja je pomemben kriterij, saj nam pokaze stroSek ukrepa bolj
celovito. Tradicionalno se je namrec osredotocalo le na investicijo, pozabilo pa na stroske, ki sledijo
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uvedbi ukrepa. Kriterij smo ocenili na podlagi strokovnih izkusenj ter izkusenj drugih v Sloveniji in
tujini. Z 0 je bil ocenjen ukrep, kjer ukrep zahteva obseZznovzdrzevanjein upravljanje po uvedbi, s 3
pa ukrep, ki tega ne zahteva.

3.6 Casovni horizont

Casovni horizont nam pomaga pri dolocanju vrstnega reda izvajanja ukrepov. Ocenili smo ga na
podlagi strokovnih izkusenj, ocene ostalih kriterijev (predvsem financne, tehnicne, vzdrievalne
zahtevnosti ter podpore javnosti) ter izkusenj drugih v Sloveniji in tujini. Z 0 je bil ocenjen ukrep, ki
se ga da izvesti Sele na dolgi rok (ve¢ kot 10 let), s 3 pa ukrep, ki je izvedljivv kratkem roku (manj kot
3 leta).

3.7 Tveganje

Ta kriterij ocenjuje stopnjo tveganja za neuspeh projekta v finan¢nem, tehni¢nem in/ali politicnem
smislu.Z 0 je bil ocenjen ukrep, kjer je tveganje zelo veliko, s 3 pa ukrep, kjer je tveganje majhno.

3.8 Podpora javnosti

Podpora javnostije pomemben vidik izvedbe ukrepov, saj so ukrepi, kiimajo Ze zdaj veliko podporo
javnosti, bolj stroskovno upraviceni kot tisti, katerim javnost nasprotuje. To seveda ne pomeni, da
nepriljubljeni ukrepi ne morejo biti izvedeni, vendar pa je potrebnoizvestidodatne priprave oziroma
poiskatisinergije v sveZnju ukrepov. Ocena je bila podanana podlagianketeinjavnih razprav v okviru
CPS MO Nova Gorica. Z 0 je bil ocenjen ukrep, kjer javnost moc¢no nasprotuje ukrepu, s 3 pa ukrep,
kjer je podporaukrepu mocna.

3.9 Reverzibilnost

Reverzibilnost oznacuje, alije stanje pred ukrepom moZno povrnitiin kakSen je pritem vpliv na okolje
in prostor. Z 0 je bil ocenjen ukrep, kjer stanja pred ukrepom ni mozno povrniti, vpliv na okolje in
prostorje zelo velik, s 3 paukrep, kjer je stanje pred ukrepom je mozno enostavno povrnitioziroma
ni nobenega vpliva na prostor.

3.10 Stopnja prometnega nacrtovanja

Ta kriterij presodi, na kaksni stopniji je ukrep glede na 4-stopenjski pristop v nacrtovanju prometne
(cestne) infrastrukture, kot je prikazano v naslednjem diagramu.
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Slika 2: 4-stopenjski pristop

4-stopenjski pristop je pristop, uporabljen v nekaterih drZzavah, kjer se v fazi nacrtovanja cestne
infrastrukture presodi ostale moznosti oziroma ukrepe, ki bi lahko prispevale k zastavljenemu cilju
oziromaresitvi tezav. Na primer, ¢e so zastoji problem na doloceni cesti, se najprej preveri, ali se ga
lahko resi z ukrepi, ki upravljajo prometno povprasevanjein izboljSajo pogoje za uporabo ostalih
prevoznih nacinov, nato sledijo ukrepibolj ucinkovite rabe obstojece infrastrukture, natoizbolj$anje
obstojece infrastrukture, Sele v zadnjem koraku se razmisli o gradnji novih cest (pa tudi Zeleznic), ¢e
ostali ukrepi niso zadostni. Ukrepi strateSke prioritete hoje, kolesarjenja, JPP in celostnega
prometnega nacrtovanja v veliki vecini sodijo v fazo 1 (in s tem dobijo najvisje Stevilo tock), saj
vplivajo na izbiro prevoznega sredstva oziroma na prometno povprasevanje. Ukrepi strateske
prioritete motornega prometa pa so bili ocenjeni razlicno glede na tip ukrepa.

Pravzaprav predstavlja bistvo celostnih prometnih strategij, ki postavlja v ospredje upravljanje
namesto zadovoljevanje prometnega povprasevanja, in v katerih sta osrednja cilja dostopnost in
kakovost bivanja namesto pretoc¢nosti in hitrosti. Spodnja preglednica prikazuje razlike med
tradicionalnim in celostnim prometnim nacrtovanjem, kjer so v rdeci barvi poudarjene poglavitne
razlike, ki jih odsevatudi omenjeni 4-stopenjskipristop.

Preglednica 4: Razlike med tradicionalnim in celostnim prometnim nacrtovanjem (vir: Trajnostna mobilnost za
uspesno prihodnost - Smernice za pripravo Celostne prometne strategije)

Tradicionalno nacrtovanje prometa Celostno nacrtovanje prometa

Osrednji predmet obravnave je infrastruktura Infrastruktura je eden od nacinov doseganja SirSih
ciljev

Projektno nacrtovanje Stratesko in ciljno nacrtovanje

Netransparentno odlocanje Transparentno odlocanje z vkljuCevanjem javnosti

Osrednja cilja sta pretoc¢nost in hitrost Osrednja cilja sta dostopnost in kakovost bivanja

Osredotocenost na avtomobile Osredotocenost na ¢loveka

Investicijsko intenzivno nacrtovanje Stroskovno ucinkovito nacrtovanje

Zadovoljevanje prometnega povprasevanja Upravlianje prometnega povprasevanja

OsredotoCenost na velike in drage projekte Osredotodenost na uginkovite in postopne izboljSave

Domena prometnih inZenirjev Interdisciplinarnost, integracija s sektorji za zdravje,
okolje, prostor

Izbor prometnih projektov brez Strateske presoje moznosti glede na zastavljene cilje

strateSkih presoj
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3.11 Rezultati Studije stroskovne ucinkovitosti

Rezultati presojevalne matrike so v Prilogi 2. Opazimo, da so najbolj stroSkovno upraviceni ukrepi
taki, ki se jih daizvestirelativno poceni, hitro in enostavno. To seveda ne pomeni, da tisti ukrepi, ki
imajo malo niZjo oceno, niso upraviceni, vendar bo to upostevano v akcijskem nacrtu, Se posebej
glede ¢asovnega sosledjaizvajanja ukrepov.

4. Modeliranje scenarijevrazvoja prometnega omrezja

V nadaljevanju so kot primer podrobneje predstavljen scenariji, ki sodijo v razlicno stopnjo
nacrtovanja cestne infrastrukture (kot je bilo predstavljeno na Sliki 2). Namen je prikazati razlike v
delovanju prometnega omrezja Nove Gorice odvisno od stopnje prometnega nacrtovanja in s
primerjanjem ukrepom, ki so skozi presojanje stroskovne ucinkovitosti dobili visje ocene (ukrepj,
skladnis trajnostnim prometnim nacrtovanjem) ter nizje ocene (osredotocanje na gradnjo cestne
infrastrukture, zagotavljanje preto¢nostimotornega prometa).

Namen modeliranja treh razlicnih scenarijev razvoja prometnega omrezja je dodatno preveriti
veljavnost in kredibilnost presojevalne matrike ukrepov, predvsem tistih, ki se veZejo na rabo
cestnega prostora.

Rezultati, ki bodo temeljili tako na preverjenih konceptih prometnega nacrtovanja kot tudi
modeliranju prometnega omrezja, bodo pomembno vplivalina presojoin izbiro ukrepov. Potrdiliali
ovrgli bodo, ali je tudi v MO Nova Gorica smiselno in upravi¢eno vpeljati ukrepe, ki bodo namesto
zagotavljanja pretocnosti in hitrosti motornega prometa zagotavljali boljSe pogoje za pesacenije,
kolesarjenje in uporaboJPP.

Skladno s projektno naloge je potrebno oblikovatiStiri scenarije razvoja prometnega omrezja:

. scenarij razvoja mobilnostiv obcini - brez ukrepov,

. scenarij razvoja s preveritvijo obstojece Celostne prometne strategije cezmejne goriske
regije,

. scenarij razvoja mobilnostiv obcini - Ze nacrtovane aktivnosti—obdinskiprogrami,

. scenarij razvoja mobilnostiv obdini - alternativne politike in ukrepi.

V dokumentu Celostne prometne strategije Cezmejne goriske regije so navedeniukrepi, ki ve¢inoma
predstavljajo alternativni pristop tradicionalnemu prometnemu nacrtovanju, kjer je poudarek na
zagotavljanjuin izboljSevanju prepustnostimotornega prometa. Vecina teh ukrepov je bila v okviru
izdelave CPS obc¢ine Nova Gorica tudi prepoznana kot primernih, zato sta scenarija 2 in 4 smiselno
enaka, in se v nadaljevanju obravnavatakot en, t.i. scenarij trajnostne mobilnosti.

Razvili smotorej tri scenarije prometnega rezima v Novi Gorici. Pri tem je potrebno upostevati, daso
vsiscenariji hipoteti¢ni in da (zlasti Scenarij 3) ne predstavljajo dokonéne idejne resitve, temvec Sirsi
koncept, katerega podrobnosti do odvisne od podrobnega nacrtovanja.
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4.1 Scenarij 1 - razvoj mobilnosti v obcini brez ukrepov

Scenarij predvideva 1-odstotno letno rast prometa v naslednjih 20 letih, kar je precej vec od trenda
v zadnjih 15 letih, ko je promet prakti¢no stagniral. Analiza omenjenega scenarija je namenjena
ugotavljanju sedanjih in prihodnjih prometnih razmerter ucinkovitostiukrepov scenarijev 2 in 3.

CELOSTNA PROMETNA STRATEGLA
OBCINE NOVA GORICA

Shema prometnega omreja iz
Prometnega nalrta Sirfega mestnega obmodja
Nove Gorice

LEGENDA:

mestna arterfja in obvoznica

mesting cesta

glavre peld / kolesarske potl

pei cona
driavna meja

St naloge: 16046
Marec 2017 1

T E—

Slika 3: Razvojmobilnosti v obcini brez ukrepov
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4.2 Scenarij 2 - razvoj prometnega omrezja na osnovi OPNin UN

Tak scenarij podobno kot prviscenarijnadaljuje enako prakso nacértovanja. Razlikas prvim scenarijem
je v tem, da vkljucuje Se vrsto novih cest in parkiris¢, ki jin v prostorskih aktih nacrtuje MO Nova

Gorica. V tem scenariju se predvideva predvsem gradnja novih cestnih povezav, ki bi razbremenile
obstojeco cestno omrezje, npr.:

. gradnja nove zahodneobvoznice,

. podaljSek Ulice dr. Karla Lavri¢a do vzhodne obvoznice,

. priklju¢ek Vodovodne potina obstojece kroZisce,

. gradnja S¢edenske ceste,

. gradnja novih garaznih his,

. omejitev hitrostina 30 km/h naobmocdju znotraj notranjega obroca (Erjavéeva-Vojkova-
Prvomajska).

CELOSTNA PROMETNA STRATEGUA
OBLINE NOVA GORICA

Shema prometnega omrezja z OPN
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Slika 4: Razvojprometnega omreZja na osnovi OPN in UN
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4.3 Scenarij 3 - razvoj prometnega omrezja na osnovi obstojece ¢ezmejne CPS, CPS MO
Nova Gorica

Nove ceste, predvidene v OPN, so izkljuene iz bodolega omreZja, hkrati pa se spremeni prometni
rezim glede na hierarhijo cest z namenom umirjanja prometa, izboljSanja pogojev za pesacenje in
kolesarjenje ter varnostipescevin kolesarjev.

Ta scenarij celostno obravnava vse prometnesisteme in omogoca varno dostopnostvsem, od
pescev dovoznikov. Razlikas prejSnjima scenarijema je, da bolj pravi¢no upravlja z javnim
prostorom, kitako ni osredotocen le na motornipromet. Prometno omrezje je zasnovano tako, da
omogocavarnoin hitro premikanje peScem in kolesarjemin hkratidopuséa dostop za motorna
vozila. Istocasno pase z motornim vozilom nimogoce premikatineovirano iz ene ulice v drugo,
ampak je potrebno uporabitiglavne ceste (s ¢imer se podaljSa razdalja ter s tem privlacnost za
uporaboavtomobila)—v ta namen je omreZje razdeljeno v razlicne cone, med katerimije mozno
vozitile po nosilnih cestah. To ne drzi za peSacenje in kolesarjenje, s ¢imer se relativna privlacnost
le-teh mocno poveca.

Scenarij predvideva:

. vzpostavitev pes cone na obmocju Rejéeve in Kidriceve ulice,

. omejitev hitrostimotornega prometana 10 km/h na Kidricevi ulici (dostop samo za
vozila, kiimajo zacetek ali cilj potovanjav obmodju),

. omejitev hitrostina 30 km/h na obmodju znotrajnotranjega obroca (Erjavéeva-
Vojkova-Prvomaijska),

. omejitev hitrostina 30 km/h na obmodju znotrajSolkana(z izjemo Vojkove ceste),

. omejitev prehodov za motornipromet med Solkanom in Novo Gorico (Ulica Milojke
Strukelj, Ulica XXX. divizije),

. omejitev prehoda za motorni promet na Cankarjevi ulici in Ulici Gradnikove brigade (pri
Rejcevi ulici),

. omejitev prehodov severno in juzno od Erjavceve ulice,

. optimiziran sistem mestnegajavnega prometa (predlog iz javnega razpisa za
koncesionarja),

. ohranitev sedanjega Stevila parkirnih mest z bistvenim povecanjem njihovih omejitev

(placljiva parkiris¢a, Casovne omejitve...).
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Slika 5: Razvoj prometnega omreZja na osnoviobstojece cezmejne CPS, CPS MO Nova Gorica
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4.4 Rezultati testiranja scenarijev v modelu

Na osnovikalibriranega prometnega modela sedanjega stanja so bile analizirane prometne razmere
za scenarije, za katere v nadaljevanju podajamo glavne ugotovitve.

441 Scenarijl

Tudiob 1-odstotniletnirastiprometav 20 letih bi vedina cestnega omreZja prenesla te obremenitve.
Kapacitete bi bile preseZene samov dveh kriZis¢ih. Rezultati kaZejo, da je ob obstoje¢em prometnem
obsegu Se veliko rezerv v kapaciteti prometnega omrezja.

Link bar
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Slika 6: Rezultati Scenarija 1
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Tak scenarij torej nadaljuje enako prakso nacrtovanja kot je v veljavi trenutno in sloni na sprotnem
reSevanju prometnih teZav. Oddelkiobcine Se vedno zasledujejo svoje lastneinterese, komunikacije
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je premalo. Tako se prometni sisteminacrtujejo parcialno, npr. sistem javnega potniskega prometa,
parkirna politika, Solskiprevozi, gradnja cest, prostorska politika itd. Tako nacrtovanje ni stratesko in
transparentno. Tako obcina hkrati Zeli ugajati zahtevam uporabnikom motornih vozil, hkrati pa
izvajati ukrepe trajnostne mobilnosti. V prometnem omrezju to pomeni, da se npr. kolesarsko
omrezje nacrtuje odsek za odsekom, motornavozilalahko neomejeno dostopajo do tako rekoc vseh
ciliev, pesci so v podrejenem poloZaju, parkiranje je skoraj povsod brezplaéno in/ali ¢asovno
neomejeno. Skratka, ukrepi med sebojniso usklajeni, nekatera podrodja, kot je JPP, so zapostavljena.
V takem scenariju so najbolj zadovoljniuporabnikimotornih vozil, najmanjpa kolesarji in uporabniki
JPP. Tudice bi se lotevali npr. ukinjanja parkiris¢ ali zapiranja ulic, bi priSlo do odpora prebivalcev, saj
jim ne bi ponudilidobre alternative. Podobno, tudi ¢e bi uvedli P+R, bi ob trenutnem nivoju uslug
javnega potniskega prometa in razpolozZljivosti brezplacnih parkirnih mest, bi tak ukrep bil obsojen
na propad.

442 Scenarij?2

Poleg prometnih obremenitev na povprecnidelovnidan (sivo), so prikazanetudi spremembeglede
na sedanje stanje (rdece je oznaceno povecanje prometa, zeleno zmanjsanje prometa).

Scenarij 2 omogoci umirjanje prometa znotraj notranjega obroca Nove Gorice, saj se promet preseli
navzven, tudi na novo zahodno obvoznico. Zahodna obvoznica je smiselna predvsem na njenem
juznem poteku (med Rozno dolino in Erjavéevo cesto), saj razbremeni glavno cesto skozi Panovec.
Podrobno smo analizirali obstojeco cesto skoziPanovecin ugotovili, da je merodajnakoni¢naura za
dimenzioniranje (150. urav letu) Se vedno 20 % pod kapaciteto omenjene ceste. Ostale novogradnije
ne vplivajo bistveno na razbremenitev omre?ja.

Obvoznicabitorejv dolo¢enimeri razbremenila mesto tranzitnega prometa, vendar je dokazano, da
gradnja novih cest praviloma generira Se ve¢ motornega prometa (sajse znizajo generalizirani stroski,
s tem pa privlacnost uporabe avtomobila), s tem pa tudi negativnih vplivov, kar je v nasprotju s
strateSkimiin operativnimicilji CPS MO Nova Gorica. Tudi tovorni promet iz obrtne cone ob novi
obvoznici bi slonel na cestah, ¢eprav je umescena ob Zelezniskih tirih. Podobno nove ceste, kot so
Vodovodna, do Dijaskega doma, Sedejeva itd., predvsem izboljSajo dostopnost za motorni promet.
Vecje Stevilo garaznih hi$ zadovoljuje, ne upravlja, povprasevanje in privablja $e ve¢ prometa v
sredise mesta. Po tem scenariju prevladuje zakon mocnejSega, torej motornega prometa. Tak
pristop vodi do $e vedjega obsega motornega prometa, ki vpliva predvsem na poslabsanjevarnosti,
kakovosti zraka, povecanje hrupa, na kratko kakovostiZivljenja in s tem privlacnost za bivanje in
gospodarstvo, hkrati pazavzamedragocen javni prostor, ki bi lahko bil namenjen ostalim rabam.

Ta scenarij je tudi financno zelo obseZen, saj gradnja novih cest in garaznih his predstavlja velike
strodke. Na primer, strodek juZznega dela obvoznice je ocenjen na 12 mio EUR, Séedenska cesta na
1,1 mio EUR, Lavri¢eva na 0,6 mio EUR), gradnja garaznih hi$ pa stane od 10.000 EUR na parkimo
mesto. Zaraditeh izdatnih investicij hkratizmanjka denarja za ukrepe trajnostne mobilnosti.
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Slika 7: Rezultati Scenarija 2

443 Scenarij3

Poleg prometnih obremenitev na povprecnidelovnidan (sivo), so prikazanetudi spremembeglede
na sedanje stanje (rdece je oznaceno povecanje prometa, zeleno zmanjSanje prometa).
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Slika 8: Rezultati Scenarija 3

Ugotavljamo, da ukrepi predlaganega scenarija omreZja dosezejo svoj namen, to je razbremenitev
sredis¢ Nove Gorice in Solkana, hkratipa na t.i. notranjem obrocu ne povzrodijo obremenitev, ki jih
ta obroc ne bi uspel prevzeti. Dosezemo jasno locevanje tranzitnega prometa od prometa, ki ima
dejansko cilj v samih srediscih. V nadaljnjih fazah bi bilo potrebno preveriti Se delovanje kriZis¢ v
jutranji in popoldanski konici, vendar tudi morebitne posamezne rekonstrukcije ne bi smele

predstavljati prevelikih tezav.
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Stem scenarijem relativno povecamo privlaénost hojein kolesarjenja pa tudiJPP. ZaradiniZjih hitrosti
in manjSega obsega prometa v stanovanjskih obmocjih se poveca varnost pescev in kolesarjev. Tak
pristop je v veljavi npr. na Nizozemskem, kjer je kljub visokistopnjilastnistva avtomobilov, prometni
sistem precej bolj uravnotezen, varen in pravi¢en do vseh.

Ta scenarij je tudi cenejSi od drugega, saj so ukrepi omejeni na spremembo prometnega rezima,
gradnja v prvi fazi niti ni potrebna. Poleg tega razen na nosilnih cestah na notranjem obrocu ni
potrebe po loceni kolesarskih infrastrukturi, saj je omogocen mesan promet. Razmerje koristi -
stroski je praviloma precej vecje za manjSe, trajnostne projekte kot velike investicije v cestno
infrastrukturo.

Scenarij je v skladu z zastavljenimistrateskimicilji CPS MO Nova Gorica in Cezmejne goriske regije pa
tudi TUS Nova Gorica 2020.

4.5 Povzetek

Ugotavljamo, da je samo Scenarij 3 v skladu s cilji CPS (pa tudi TUS Nova Gorica 2020) ter s
smernicami EU in Ministrstva za infrastrukturo. Potrdilismo, da je v MO Nova Gorica smiselno in
upravi¢eno vpeljati ukrepe, ki bodo namesto zagotavljanja pretoc¢nosti in hitrosti motornega
prometa zagotavljali boljSe pogoje za pesacenje, kolesarjenje in uporaboJPP.

Prikazano je bilo, da Scenarij 3 ne vpliva bistveno na prometno omreije, saj je obstojeca prometna
mreZa dobrorazvitainimazadostno kapaciteto in je kot taka primerna za izvedbo tovrstnih ukrepov.
Po takem scenariji noben uporabnik ni¢ ne izgubi, saj je dostop ohranjen za vse. Najvec pridobijo
pesci, kolesarji, JPP, vozniki pa lahko pridobijo pri enostavnejSem parkiranju in manjsih zastojih.
Nasprotno ugotavljamo, da Scenarij 2 nagovarja tezave oziroma cilje, ki v resnici ne obstajajo (tj.
prepustnostin pretocnost).

Ob upostevanju dejstva, datudi promet v zadnjem obdobju stagnira, predlagamo, da se odloditev o
izgradnji novih cest prestavi na naslednjo prenovo CPS, ko bodo tudi Ze vidni ukrepi na podrocju
trajnostne mobilnosti, parkirne politike in javnega prometa (tj. Scenarija 3). Predlagamo postopno
izvedbo ukrepov CPS po Scenariju 3, pri emer je potrebno podrobneje preuciti konkretneresitve v
vsakem obmocdju. Seveda je po tem scenariju potrebno upostevatiin izvajati tudi ostale predlagane
ukrepe CPS (glej naslednje poglavje), ki niso bili predmet testiranja v prometnem modelu, saj se
najboljsi rezultati dosezejo s celostnim pristopom in izvedbo ukrepov v sveznijih.

Poleg tega je potrebno poudariti, da se pozitivni ucinki Scenarija 3 lahko uresnicijo le ob skladnem

delovanju celostne obcinske uprave, saj bi v primeru izvajanja ostalih ukrepov, kiso v nasprotju z
naceli CPS, toiznicilo ucinke ukrepov CPS.
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5. Sveinjiukrepov

V nadaljevanju so predstavljeniizbranisveZnji ukrepov po strateskih prioritetah, kivecinoma vkljucujejo vse ukrepe, kiso v presojevalni matriki dosegle oceno
2,0 ali ve€ in ki so predvideni v izbranem Scenariju 3. Ukrepi so bili smiselno zdruZeni, tam kjer je bilo to potrebno. Nekateri niso bili vkljuceni zaradi
neprimernosti ukrepaza kontekst MO Nova Gorica, medtem ko so bili vkljuéeni tudi nekateri nizZje ocenjeni ukrepi (npr. sistem P+R). V slednjih primerih je
potrebno poudariti, damora morebitnaizvedba takih ukrepov dosledno slediti usmeritvam CPS MO Nova Gorica.

Sestavljanje sveznjev ukrepov v smislu izvajanjaje pomembno, kers tem lahko doseZzemo dva ucinka:

- Povecamosinergije oziroma ucinkovitost ukrepov, ¢e so¢asno izvedemo vec ukrepov: npr. ¢e uvedemo ukrep izboljSanja kolesarske infrastrukture,
lahko z izvedbo ukrepa kolesarskih parkiris¢ in promocije kolesarjenja pove¢amo prepoznavnostin uporabo ukrepa.
- Zenim ukrepov lahko omilimo ovire za izvajanje drugega ukrepa, npr. uvajanje nove parkirne politike lahko omilimo z uvedbo izboljSanega JPP.

Tovrstno sestavljanje sveZnjev se odvijav naslednji fazi med nacrtovanjem akcijskega nacrta.

5.1 Strateska prioriteta — hoja, najbolj naravna oblika mobilnosti

Znotraj te prioritete so bili vsiukrepi ocenjeniz oceno najmanj 2,1. Najvisjo oceno so dobili ukrepi (3 oziroma 2,9):

e Varnejsi prehodiza peSce
e Promocijske akcije za peSacenje
e Osvetlitev pespoti

NajmanjSo oceno so dobili ukrepi, kjer je nejasen casovnividik (revitalizacija obmocja ob meji), izvedba (celovita prenova Cankarjevega naselje) ali majhna
podpora javnosti(Sirjenje pes cone).

Sestavljen je bil sveZenj predlaganih ukrepov na podrocju pesacenja, ki obsega naslednje ukrepe.
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Svezenj Ukrep Opis
Pogoji za Obnova obstojecih Del rednega vzdrzevanja pespotiin ploc¢nikov, zlasti, kjer
pesacenje dotrajanih poti povrsinane omogoca varnega pesacenja, zraven sodijo

tudi ureditve neformalnih (neurejenih) pespoti.

Gradnja manjkajocih V Prometnem nacrtu so bile identificirane klju¢ne
plo¢nikov/ pespotiv manjkajoce povezave na suburbanem obmocdju. Med
suburbanem obmodju: ukrepi sotudi potrjene investicije MO Nova Gorica.
e Ulica Vinka
Vodopivca

e obKornu

e obmodje Zelezniskih
tirov

e obmocje Solskega
kareja,

e obmodje industrijske
cone Kromberk

Izven suburbanega obmodja:

e Plo¢nik Dornberk -
Draga

e Prvacina, Sempasob
drZavni cesti

Primer

3 https://www.posavskiobzornik.si/images/old/stories/2014-07/studenec/studenec003.jpg
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Prilagoditve za gibalno
ovirane —izvajanje
akcijskega nacrta Za
izboljSanje in uresnic¢evanje
enakih mozZnostiinvalidov v
Mestniobcini Nova Gorica za
obdobje2016-2019

Prilagoditev gibalno oviranimin starej$im je bila med
javnostjoizpostavljena kot ena najbolj potrebnih
prednosti. Vklju€uje znizane robnike, klancine, taktilne
oznake, zvocnesignale itd.

Siritev pes cone

Nova Gorica je uvedla prvo obmocje za pesce na
Bevkovem trgu Ze desetletja nazaj, a se nirazsirila.
Ceprav trenutna podporajavnostinienoznaéna, je zaradi
pozitivnih u¢inkov na gospodarstvo potrebno preuciti
moZnostizaSirjenje obmocjaza peSce v NoviGorici
(Rejceva ulica) in Solkanu.

ProjektIsonzo-Soca (EZTS
GO)

Projekt Isonzo-Soca bo vzpostavil skupno ¢ezmejno
mrezo kolesarskih in pes poti, ki bo ustvarila urbani
cezmejni park, katerega namen je povecanje
atraktivnostiobmocja za obiskovalcein turiste ter
izboljSanje trajnostne mobilnosti prebivalcev, kar naj bi
se odrazalo s pozitivnimiekonomskimiucinkina
celotnem urbanem obmodju.

4 https://bicycledutch.files.wordpress.com/2013/04/junction04.jpqg
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Varnost
pescev

Varnejsi prehodiza pesce

Ureditev vec prehodov za pesce z boljSo preglednostjo,
osvetlitvijoin umirjanjem prometa (npr. dvignjeni
prehodina grbini) ter izboljSanjem pogojev za gibalno
ovirane.

Nadgraditev varnih potiv
Sole v vseh naseljih

Varna infrastruktura za pesacenje v Sole je eden od
pogojev za spodbujanje pesacenja v Solo. Izpolnjevalise
bodo ukrepi Prometnega nacrta v mrezi varnih solskih
poti, nevarne tocke pa odpravile, vklju¢no z mirujocim
prometom v konicah. Varne Solske potise kreativho
oznadiv sodelovanju z lokalno skupnostjo.

Prepoved motorjev na poti
Sempeter-NG

Zaradi zagotavljanja varnostipesScev in kolesarjev se
prepovevoznjaz vozilina motornipogon (dokler se poti
ne razsiri).

I-13

5 http://www.o0s-divaca.si/2015/09/2 2/ varno-na-poti-v-s olo-in-iz-nje -po-stopinjah -varne-poti/
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Ureditev Bevkovegatrga —
prometnetable glede
deljenja prostora

Trenutno obiskovalcev Bevkovega trga ni povsem jasno,
ali je kolesarjenje dovoljeno ali ne. Namesti se table, ki
opozarjajo na dovoljeno, a previdno voZnjo kolesarjev.

Dodatni
ukrepi za
povecanje
privlacnosti
pesacenja

Urbanaoprema

Ukrep, ki dodatno poveca privlaénost za hojo, Se posebej
izven zimskega Casa, tako za rekreacijo kot nacin
potovanja. Med urbano opremo sodijo npr. pitniki in
klopi.

Pedestrian
Priority
Zone

Considerate Cyclists
Welcomed

shttp://planning.ubc.ca/sites/planning.ubc.calfiles/images/projects -consultations/consultations/Board%207%20-Pedestrian

Priority FINAL%20Small.jpg

7 https://www.\visitljubljana.com/assets/Ljubljana-in-regija/Pitniki/Pitniki-03-D.Wedam.JP G
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Odstevalnikina semaforjih Ukrep, ki je priljubljen tudiv drugih slovenskih mestih in

za peSce v obmodjihz visoko | peSce informira o preostanku ¢asa za preckanje. Namen

gostoto peScev je predvsem pomagatipeScem privarnem preckanju
ceste.

Smerokazis ¢asovnimi Ljudje pogosto precenjujejo, koliko ¢asa je potrebnegaza

oznakamiza pesce (pilotno hojo do nekega cilja. Smerokazi, kiusmerjajo pesce do

obmocdje) klju¢nih tock, imajo lahko ¢asovno oznako v minutah, saj
je lahko npr. 10 minut hoje precej manj, kot si
predstavljajo, kar jih dodatno spodbudik hoji. Sprvase
pilotno uredi en koridor, nato ostale.

Ureditev obstojecih V obcini Ze obstajajo tematske pespoti. Informacijski

tematskih pespoti portal je zelo dobro zasnovan, potrebne pa bibili Se »
ureditve na pespoteh, npr. z oznakami, mestiza pocitek,
zemljevidi itd.

8 http://www.sipronika.si/izdelki/prometno-informacijski-sistemi/arhiv/sdp/images/graficnisemafors dp-sem-1.ipqg
9 http://68.media.tumblr.com/594909bfd9b7222a3a8f3211cl112a2d7/tumblr_inline_nzslogybApls0s25z 500.jpg
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Ozelenitev v klju¢nih pes
koridorjih

Pomanjkanjesence je posebej problemati¢no v poletnih
mesecih, poleg tega zelenje v mestih prispevak
CistejSemu zraku in zmanjSevanju hrupa, priviacnosti
okolja ter tako pomembno prispeva h kakovosti
bivalnega okolja.

Promocija
hoje

Promocijske akcije za
pesSacenje in vzgoja pescev v
cestnem prometu

Promocijske akcije na razli¢ne nacine spodbujajo k hojiin
vkljucujejo ozavescanje, marketinske akcije,
izobraZzevanja/usposabljanja, vecje dogodkeitd. Glavna
dejavnikasta izbira ciljne skupineter cilji aktivnosti. Med
najbolj uspesnimista promocija hoje nadelo oziromav
Solo (npr. pesbus, prometnakacav Solah).

Living Streets’

Walk to Work Week
12-16 MAY 2014

Cl Hidden
earer hea [Fatter wallet | e

?\m

@

11

10 http://kraji.eu/PICTURES/obalno_notranjska/obala/izola/drevored 1 maja_dantejeva_ulica/DSC 5339 izola _drewred 1 maja.jpg

11 http://www.traveline.cymru/g_images/large/2015-04-02-11-16-58-walk-to-work -week-11194-1-imagel.jpg
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5.2 Strateska prioriteta — izkoriS¢anje danosti za kolesarjenje

Znotraj te prioritete so bili vsiukrepi ocenjeni z oceno najmanj 2,3. Najvisjo oceno so dobili ukrepi (3 oziroma 2,9):

e Promocijske akcije za kolesarjenje

e Dodatna parkiris¢a za kolesa ob javnih zgradbah

e |zobraZevanje(informiranja in vzgoja kolesarjev)

e (Obnovaobstojecih kolesarskih povrsin / odpravljanje ¢rnih tock

vy

e Osvetljevanje stezin krizis¢

Najmanjso oceno so dobili ukrepi, kjer je problematic¢na tehni¢nain finanéna izvedba (daljinske kolesarske poti, ) ter podpora javnosti(zaprtje ulic za
promet).

Sestavljen je bil svezenj ukrepov na podrocju kolesarjenja, ki obsega naslednje ukrepe.

Svezenj Ukrep Opis Primer
Pogoji za Dodatna parkirisca Pomanjkanje parkirnih mest za kolesa je velika ovira za razmah

kolesarjenjev | za kolesa objavnih kolesarjenja. Dovoljvarnih (v obliki ¢rke U), pravilno umescenih

naseljih zgradbah v naseljih | ter po moZnostipokritih stojal za kolesa ob javnih zgradbah bi

pomembno prispevalo k privlaénostiza kolesarjenje.
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Gradnja manjkajocih | Nesklenjeno kolesarsko obmocje je glavna ovira za kolesarjenje.
povrsin za kolesarje | Prometninacrt je Ze opredelil manjkajoce povezave. Kljuéne so:

(SirSe mestno e Kromberskavpadnica
obmocje) e Ulica tolminskih puntarjev

e Kidri¢eva ulica
e Cankarjevaulica
e Vojkovaulica
Prvomajska ulica
e UlicaIX korpusa
e JuZnakolesarskain pespot

Priumescanju novih kolesarskih povezav je potrebno upostevati
izbrani Scenarij 3 (poglavje 4).

Kolesarnice v Zahtevanipogoji za dolgotrajno parkiranje koles se razlikuje od
stanovanjskih pogojev za kratkotrajno parkiranje, v blokovskih obmocjih pa
soseskah pravih pogojev pogosto ni. Pilotno se uredi kolesarnico za

stanovalcev izbrani stanovanjskisoseski.

12 http://road.cc/sites/default/files/cropped/preview_500/images/Manchester%20cycle%20hubs/Manchester%20Cycle%20Hub%201.png
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Kolesarjem prijazne | Tam, kjer trenutno ni prostora za kolesarsko infrastrukturo in/ali
ulice (enosmerni so dodatneovireza voznjo po cesti, kot so parkiraniavtomobili,
promet, umik visoke hitrosti, se lahko z upravljanjem prometa doseZe boljse
parkiris¢, zaprtje za | pogoje za kolesarjenje. To lahko zajema ureditev enosmernega
motorniprometitd.) | prometaza vozila (dvosmernega za kolesa), umiritev prometa,
odstranitev ali sprememba parkirnih mest itd. Predlagane
lokacije sonpr. Delpinova, Kidriceva, Rejceva itd., usmeritve se
uposteva pri prenoviulic.

Pogoji za Izgradnjain ureditev | Kolesarjenje ima velik potencial tudiizven urbanega obmodja,
kolesarjenje kolesarskih stezin tako kot prevozno sredstvo kot rekreacija. Klju¢ne opredeljene
med naselji pespotimed naselji | so:

med Prvacinoin Dornberkom (vizvedbi)
e RoZnaDolina— AjSevica
e Kolesarskapot Tri Hise, AjSevica
e Povezavadokolesarske potiSolkan-Plave
e NovaGorica-Prvacina
e Nova Gorica-Sempas

13 http://www.sloveniaholidays.com/img/gallery/img12857.jpg
14 https://www.had.si/blog/wp-content/uploads/2011/08/kolesarska pot_d2_ 03-468x310.jpg
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Varnost
kolesarjev

Obnova obstojecih
kolesarskih povrsin/
odpravljanje¢rnih
tock, skupajs
talnimi oznakami (v
navezavis
Prometnim
nacértom)

V suburbanem obmocdju je ve¢ kot 50 problemskih tock za
kolesarje. Medtem ko nekatere odpravigradnja novih povezav, je
pri nekaterih zadostna primernasignalizacija. Najbolj
problemati¢ne so tocke, kjer so ovire na poti, neudobnirobniki,
nevarno priklju¢evanje na cesto ter nevarna preckanja (ni
vzporednih in dobro vidnih prehodov za kolesarje).

Osvetljevanje stezin

vvvvv

Osvetljevanje kolesarskih stez je pomembno za funkcionalno
kolesarjenje, ki se odvija v vseh letnih ¢asih in ¢asih v dnevu.
IzboljSanjerazsvetljave za kolesarje se prekriva z izboljSanjem
splosnejavne razsvetljave (za pesce). Prometninadrt doloca
ulice, ki imajo izrazito neustrezne svetilkein sov celoti slabo
osvetljene in se jih prednostno ureja:

- Cankarjevaulica,

- Trubarjeva ulica (mimo centralnega vrtca in 0S),

- Rejceva ulica,

- Gregorciceva ulica,

- Prvomajskaulica,

- Vodovodna-—steza za peSce in kolesarje,

- kolesarska povezava Nova Gorica— Sempeter,

- naselje Varda,

- Potv Pavsicevo naselje,

- Prihrastuin S¢edne od odcepaza Damber do Ul. Rada

Simonitija,

- Ul Vinka Vodopivca,

- povezavamedul. Prihrastuin Ul. Vinka Vodopivca,

- Ul. Milojke Strukelj, od Brumata do Solske ulice,

- ULIX.Korpusa.

15 http://3.bp.blogspot.com/-iIQTmQ5VIiW4/TILGYa9A IrAAAAAAAAAIIDgo1-g4INVM/s1600/kerb.jpg

16 https://www.barbourproductsearch.info/Camaro% 20Swindon%20Cycle%20Route 2-file029295.ipg
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Izkoris¢anje javnih
del za opravljanje
del v varnostiin
preventiviv
cesthnem prometu

Potrebno je preuciti pravnein formalne moznostiza izkoris¢anje
javnih del za opravljanje del v varnostiin preventiviv cestnem
prometu (npr. v okolici $ol, vodenje pesbusa/bicivlakaitd.).

Dodatni
ukrepi za
povecanje
privla¢nosti
kolesarjenja

Smerokaziza
kolesarje

Med urejanjem novih daljinskih kolesarskih potije le-te je
potrebno oznaditiv skladu s smernicami in pravilniki.

Predvsem za daljinske poti je pomembno, daso dobro oznacene.

Bleckede
| Echem

Ureditev tematskih
poti

Preuci se moznost vzpostavitve tematskih kolesarskih poti, ki bi
dopolnile pes tematske poti.

17 http://www.kamnik.si/resources/files/pic/JANJA 2014/SEPTEMBER/RAZNO/20140905 075624-001.ipg

18 https://www.adventurecycling.org/default/assets/Image/AC_Online/Joe%20Morris/IMG _1346a.jpq
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Studija o izposoji V preteklosti so bili Ze poskusivzpostavitve ¢ezmejnega sistema
kolesa naravni izposoje koles, ki je trenutno delujo¢ samo v Gorici.
somestjaNova
Gorica —Sempeter -

Gorica
Promocijske lzobrazevanje, Krepitev pomena opravljanja kolesarskega izpita in v kasnejsih
aktivnosti usposabljanje obdobjih, predvsem v izobrazevalnih zavodih pa tudi starejsih
obcanov
Promocijske akcije Promocijske akcije na razlicne nacine spodbujajo h kolesarjenju in
za kolesarjenje vklju€ujejo ozavescanje, marketinske akcije,

izobrazevanja/usposabljanja, ve¢je dogodkeitd. Glavna dejavnika
sta izbira ciljne skupineter cilji aktivnosti. Med uspesnimistana
primer promocija kolesarjenje na delo oziromav Solo (npr.
bicivlak, prometnakaca v Solah).

19 http://messaqggeroveneto.gelocal.it/polopoly fs/1.13858040.1469227839!/httplmage/image.jpd_gen/derivatives/detail 558/image.jpqg
20 http://www.ossmartno-tuhinj.si/files/2015/06/IMG_3851.jpg
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5.3 Strateska prioriteta — priviaen javni potniski promet

Znotraj te prioritete so bili vsiukrepi, razen petih, ocenjeni z oceno najmanj 2,0. Najvisjo oceno so dobili ukrepi (3 oziroma 2,9):

e Promocijske akcije za JPP

e Dialog obcina-prevoznikiJPP

e Informacije o JPP

e PobudeSlovenskim Zeleznicam za izboljSanje ZelezniSke infrastrukture
e Upostevanjenacel CPS pri izbiri koncesionarja za mestnipromet

Najmanjso oceno so dobili ukrepi, kjer je problematicna zlasti tehni¢nain financ¢naizvedba (izkoristiti zadnje tire Zelezniske postaje, ki so blizje mestu, ,
obnovaavtobusnein Zelezniske postaje), kjer je manjsa skladnostscilji (ukrepi P+R) ali kjer je manjsa podporajavnosti(placljiv mestni avtobus).

Sestavljen je bil sveZzenj ukrepov na podrocju JPP, ki obsega naslednje ukrepe.

Svezenj Ukrep Opis Primer
AvtobusniJPP | Ureditevavtobusnih postajalis¢ Ureditev evidence avtobusnih postajalis¢in @,2{&' /£
medkrajevnega in mestnega JPP postopna, skladna ureditev vseh postajaliscz P! gy

dostopom do postajalis¢a

nadstresnico, sedisci, voznimiredi in z varnim
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Prilagoditev mestnega voznega parka
gibalno oviranim

Priizbiri koncesionarja se zahtevavozila, ki so
prilagojena gibalno oviranim (zlasti invalidom
na vozickih).

Nove/ optimiziranelinije mestnega
JPP z vecjo frekvenco

Prenizke frekvence in neoptimalni potekiliniji
so glavnateZava mestnega avtobusnega
prometa. Osnova bo Predlog optimizacije za
javni potniskiprometv Mestniobcini Nova
Gorica in Ob¢ini Sempeter — Vrtojba, ki se
preveriin smiselno vkljuciv razpis za izbiro
koncesionarja. Poleg tega se preveri tudi
finan¢ni model obratovanja.

Prevoz na klic

Prevoz na klic je oblika prevoza, kizdruzuje
elemente javnegain taksiprevoza, in lahko
potekav manjformalni ali formalni mrezi
prevozov. Glavnaznacilnost je, da deluje na
poziv uporabnikain je predvsem aktualnov
obmodijih, kjer je frekvenca javnega
potnisSkega prometa nezadostna. Obcina
preuci obliko, ki najbolj ustreza. Lahko gre

e =
R

— r o - £l =
Wi =

22

21 http://www. ljubljana.si/file/652513/fmpgtmp_nd4ofg.jpeg
22 https://pbs.twimg.com/media/Csd67d7WgAlOclO.jpg
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tudi za brezplane prevoze za starejSe na
ravni prostovoljnih prevozov (kot npr. Zavod
Sopotniki, Prostoferitd.), obcina pa tovrstne
pobude podprez infrastrukturo.

Studije upravicenostiza uvedbo P+R sistem je kombinacija zasebnegain
sistema P+R javnega prevozain omogoca, dase uporabnik
do pomembnejsih tock na obrobju mesta
oziroma glavnih mestnih vpadnic pripelje z
osebnimvozilom, potv mesto pa nadaljuje z
javnim prevozom. VMO Nova Gorica se
preuci moznost zavzpostavitev P+R na
severni strani urbanega obmodja (s strani
Posodja, severno od Solkana)ali navzhodni
strani (vzhodno od Kromberka). Hkratise
preuci moznost umestitve parkiris¢a za
turisti¢ne avtobuse.

Zelezniski JPP PobudeSlovenskim Zeleznicam za IzboljSanje Zelezniske infrastruktureje v
izboljSanje Zelezniske infrastrukture domenidrZavnega podjetja Slovenske
in prilagoditev urnikov vlakov Zeleznice, zatolahko MO Nova Gorica aktivno

naslavlja pobudein sodeluje in podpira SZ pri
morebitnih investicijah.

23 http://ljubljanski.projekti.si/Data/Sites/1/images/investicijski_projekti/infrastruktura_promet/pr_barje/150921 prbarje_nrovan_21.jpeg
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Nova Gorica,
pametno mesto

Prilagoditev voznih parkov okoljskim
standardom

Priizbiri koncesionarja se zahtevavozila, ki so
okolju prijazni, tj. najmanj standarda EURO 6,
postopoma se uvedetudi avtobusena
alternative pogone (CNG, elektrika itd.).

0/
8%
0w U1 deces e emisie €0, “ 40

Integracija sistemov JPP (vozniredi),
tudi ¢ezmejno

Za vecjo privlacnost JPP in zmanjSanje
potovalnih ¢asov je potrebno uskladitivozne
rede razlicnih prevoznikov (medkrajevniin
mestni avtobusnipromet, Zelezniski promet,
JPP na italijanski strani).

Integracija sistemov JPP (linije)

Na dolgi rok je potrebno preuciti moznosti
zdruZitve sistemov mestnega potniskega
prometana obmodju tromestja Gorica-Nova
Gorica-Sempeter.

Preverba, racionalizacija in integracija
Solskih prevozov ter z drugimiJPP
storitvamiv javnem sektorju

V Sloveniji obstaja Ze obstajajo uspesne
praksezdruZevanjajavnega in Solskega
prevoza, moznost se preveri tudiv MO Nova
Gorica.

24 http://www.energap.si/uploads/IMG _8542(1).ipg

25 https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/7d/Singapore_Public_Transport.jpg

26 http://najem-kombi.si/wp-content/uploads/prevoz-otrok2-576x450.jpg
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Placilo prevozov s karticami Preuciti je potrebno moZznost uvedbe
(brezgotovinsko oziroma brez elektronskekartice za uporabo JPP, kibi lahko
vozovnic), npr. kot Urbanav Ljubljani | postalaintegrirana kartica za vec sistemov
ter Integracija sistemov JPP (parkiranje, morebitnisistem izposoje koles,)
(vozovnice), tudi cezmejno v obmocdju somestja.
Vzpostavljanje | Upostevanjenacel CPS priizbiri Pri pripravi razpisov zaizbiro koncesionarja se
sistemskih koncesionarjaza mestni promet vkljucijo predvideniukrepi in usmeritve CPS.
pogojev
Prepoved spremembe obstojecih Prostor, kije namenjen javnemu prometuin
postajalis¢ v parkirna mesta se ga nameni za namene mirujocega
prometa, niv skladuz obrnjeno prometno
piramido, ki daje prednost trajnostnim
prevoznim nacinom.
Promocijain Promocijske akcije za JPP Promocijske akcije na razlicne nacine
informacije spodbujajo k javnemu potnisSkemu prometu. PU B Ll C
Glavna dejavnika sta izbira ciljne skupineter TRANS'T
cilji aktivnosti, npr. promocijaJPP za prevoz
na delo, tudiv okviru mobilnostnih nacrtov.

27 http://cdn.newsapi.com.au/image/vl/48bb715d74ele65661bdce229a469a2a
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Informacije o JPP

Dostopnein jasne informacije o razli¢nih
vidikih JPP so dodaten ukrep za povecanje
privlaénostiJPP.V dobirazvijajoce
informacijske tehnologije je potrebno
izkoristiti priloZnosti, kijih nudijo pametni
telefoni (portal, aplikacije, nacrtovanje poti),
poleg tega pa nuditikakovostneinformacije v
klasi¢nih oblikah (vozniredi, zemljevidi prog,
telefonske informacije).

To vklju€uje tudi povecanje stevila
prikazovalnikov prihodov, informacije pa se
lahko integrirajo tudiv spletno obliko oziroma
aplikacijo.
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5.4 StrateSka prioriteta — optimizacija motornega prometa

Znotraj te prioritete so bili ukrepiocenjeni v ve¢jem razponu, tj. od 0,6 do 2,8, saj se ukrepi za optimizacijo motornega prometa med seboj precej
razlikujejo, predvsem glede prispevkak strateskim ciliem in finanénega obsega.

Najvisjo oceno so dobili ukrepi(2,8 oziroma 2,7):

e (Ozavescevalneakcije na temo hitrostiin varnostiv prometu

e Preusmeritevtovornegaprometas signalizacijo

e Podporaskupinskim prevozom - promocija

e Mobilnostninadrtiza Sole

e Mobilnostninacrtiza podjetja

e Poostrennadzornad parkirnimikrsitvami(tudi ob vikendih in vecernih urah)

Najmanj$o oceno so dobili ukrepi, kjer je problemati¢na zlasti tehni¢nain finan¢naizvedba ter usklajenost s strateskimicilji (gradnja novih cest in parkirisc).

Sestavljen je bil sveZenj ukrepov na podrocju motornega prometa, ki obsega naslednje ukrepe.

Svezenj Ukrep Opis Primer

Parkiranje Parkirnirezim Parkirna politika prispevak ciliem CPS skozi
zmanjSevanje zastojev in onesnazevanja,
izboljSanja dostopnosti, povetanje varnosti,
podporo lokalnemu gospodarstvu ter
zagotavljanjefinancnih sredstev za ostale
ukrepe CPS. Je cenovno zelo ucinkovit ukrep, ki
je v vecini primerov dobro sprejet s strani
javnosti. Parkirna politika MO Nova Gorica bo
parkirno politiko sprejela in izvajal v dveh fazah,
najprej s Siritvijo obmocja parkirnih rezZimov
(Casovne omejitve, povisanje cen) ter nato tudi
z zmanjSevanjem parkirnih mest, locitvijo
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parkirnih tarif na cone, uskladitev z uvajanjem

P+R itd.
Poostren nadzornad parkirnimi MO Nova Gorica je Ze uvedla parkirni reZim v
krsitvami(tudi ob vikendih in nekaterih obmocjih, vendarse je za tezavo
vecernih urah) izkazal pomanjkljivnadzor. Dosledno izvajanje

parkirne politike bo povecalo prometnoin
parkirno kulture, izboljSalo varnost ter bolj
ucinkovito upravljajo s prometom.

Sistem dovolilnicza parkiranje za | Parkiranje v stanovanjskih soseskah je perec
stanovalce problem, ki se ga je potrebno lotiti z
upravljanjem namesto zadovoljevanjem
povprasevanja. Pilotno sev eni soseskiuvede
sistem dovolilnic, do katerih so upraviceni
stanovalci, parkiranje na ulici pa se za druge
uporabnike omeiji.

Umirjanje Pilotno obmocje celovitega Umirjanje prometaima dokazano pozitivhe
prometa umirjanja prometa ucinke na prometno varnost, kakovost okoljain

bivanja. V zaklju¢enem pilotnem se celovito
umiri promet, kar vkljucuje omejitev hitrostina
najve¢ 30 km/h, sprememba cestne geometrije,
ki onemogoca visoke hitrosti, nadzor hitrostiter
po potrebiomejitev tranzitnega prometa.

28 https://img.rtvslo.si/_up/upload/2011/07/03/64802608_mestni-redar-redarstvo-ljubljansko-ljubljana-kazen-obvestilo_show.jpg
29 http://images0.zurnal24.si/slika-_original-1362344167-858773.jpg
30 https://bicycledutch.wordpress.com
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Umirjanje prometav okolici Solin
vrtcev

V okolici vseh Sol in vrtcev se izvede ukrepe
umirjanja prometa, vklju¢no z omejitvijo
mirujocega prometa.

Spremenjen prometnirezim

Umirjanje prometase lahko dosezetudis
spremenjenim prometnim rezimom (potek
vodenja prometa, npr. enosmerne, ukinitev
locenih desnih zavijalnih pasov, selektivna
prepustnostitd.). Celotnemu cestnemu omrezju
se pripise funkcijo oziroma poloZaj v hierarhiji
cest, v skladu s katerimise umirja promet
(nadgradnja Prometnega nacrta)

Informacije in
promocija

Podpora skupinskim prevozom -
promocija

Skupinskiprevoziso oblika osebnega prevoza,
kjer se vec ljudi poveze in deli prevoz z enim
osebnim motornimvozilom. Namen ukrepa je
zmanijsatistevilo vozil samo z voznikom ter tako
zmanjsatistevilo vozil v prometu. MO Nova
Gorica bo podpirala skupinske prevozez
mehkimi ukrepi, kot so ustanovitev podpornega
portala za sopotnisStvo naobmocdju goriske
regije ter s podporo mobilnostnim nacrtom,
skozikatere se podpora lahko nadalje izvaja.

EDEN NI
NOBEDEN

Sopotniitvo pomeni prifranek
pri iso

vo, man}
in pri

31 https://bicycledutch.files.wordpress.com/2015/12/ratrunning03.jpg
32 http://www.awto.info/f/pics/Obvestila/image001_2_b.jpg
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Ozavescevalne akcije na temo MO Nova Gorica boredno izvajala
hitrostiin varnostiv prometu ozavescevalne akcije na temo hitrostiin

varnostiv prometu, kibodo ciljno usmerjene
(npr. vokolici $ol).

Mobilnostninadrtiza Sole in Mobilnostninacrt je dolgoroc¢na strategija

podjetja upravljanjamobilnostina ravniindividualne
organizacije ali lokacije, ki zasleduje cilje
trajnostne mobilnostiz izbiro ukrepovin - . 7 . ShOWENS
sistemati¢nim spremljanjem in vrednotenjem. F AR s cexOy * Drying Room

33 https://s-media-cache-ak0.pinimg.com/736x/c5/6f/af/c56faf559482c7ee60088ab69e3a508e.ipg
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Okolju prijazen | Siritev omreZja elektri¢nih Ker bo v prihodnostise ve¢ poudarka na okolju
motorni polnilnic prijaznim vozilom, bo MO Nova Gorica redno
promet Sirila mreZo elektri¢nih polnilnic.

Okolju prijazna vozila za izvajanje | MO Nova Gorica bo dajala zgled ter ob nasledniji
javnih sluzb prenovi/nabavivozil za opravljanje obcinskih
nalog izbrala okolju prijazna vozila.

Tovorni promet | Preusmeritev tovornega prometa | Trenutno tovornipromet uporablja poti, ki niso
s signalizacijo nujno optimalne. V skladu s Prometnim
nacrtomse v prvifazi vzpostavisistem
prometne za vodenje tovornega prometa (v
sodelovanju z ob¢ino Gorica in Sempeter-
Vrtojba).
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34 http://images0.zurnal24.si/slika-_original-1474023456-1148680.jpq

35 http://1.bp.blogspot.com/--FIKUNS1FXc/ TVWIPgArcUI/AAAAAAAAA3D/gdol 6Fr1AdE/s1600/AdvisoryRoutesForGoodsVehicleDrivers.png



http://images0.zurnal24.si/slika-_original-1474023456-1148680.jpg
http://1.bp.blogspot.com/--FlKuNS1FXc/TVWlPgArcUI/AAAAAAAAA30/qdol6Fr1AdE/s1600/AdvisoryRoutesForGoodsVehicleDrivers.png

MESTNA OBCINA

® 0 )

NOVA GORICA

REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO

- EVROPSKA UNIJA
KOHEZIJSKI SKLAD
M=

NALOZBA V VASO PRIHODNOST

Poglobitev podvoza pod
Zeleznisko progoin preureditev

vy

korpusa

V skladu s Prometnim nacrtom se v drugi fazi
poglobipodvoz pod Zeleznisko progoin

vvvvv

Varnost v
prometu

Vv v

Gradnja kroZis¢ (AjSevica, Hrast,
Meblo, Preval)

V sodelovanju z DRSI so na kromberskivpadnici
v izvedbistiri kroZisca, ki bosta povecali
preto¢nostin varnost prometa, hkratise povsod

izve tudi kolesarskain pespot.

Rednovzdrzevanje cest (most
Prvacina-Dornberk, Siritev LC
Lokovec-Banjsice, LR Potok-
Zelezna vrata, most Sempas,
cestni usadi), rekonstrukcijein
sanacije, Dornberk-Osevljek

Rednovzdrievanjecest je nujno za
zagotavljanjevarnosti. Vzdrzevalnadela se v
¢im vedji meri izkoristitudi za izboljSanje pes in
kolesarskeinfrastrukture.

36 http://misijazeleno.si/media/cache/image/9-krozisce_1-335684f513795d36.jpg

37 http://highwaysmaagazine.co.uk/wp-content/uploads/2012/12/ Trunk-Road-Maintenance-Transport-Scotland.jpg
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UravnoteZzena | Prenovav pescem in kolesarjem | Predvideneinvesticije v prenovo klju¢nih

raba cestnega bolj prijazne ulice -npr. mestnih ulic morajo dati prednost peScem,
prostora Kidriceva, Rejceva, Vojkova, kolesarjem in javnemu prometu tako z elementi
Cankarjeva, Delpinova. urbanisti¢nega kot prometnega nacrtovanja. Pri

tem je potrebno upostevativlogo ulicv
cestnem omreZju glede na izbrani Scenarij 3
(poglavje 4).

38 http://www.landezine.com/wp-content/uploads/2016/11/Slovenska-boulevard-shared-space-01.jpg
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5.5 Strateska prioriteta - celostno prometno nacrtovanje

Poleg ukrepov za spodbujanje hoje, kolesarjenja, javnega potniskega prometain odgovornerabe avtomobila, je bil sestavljen tudi sveZenjukrepov na
podrocju celostnega prometnega nacértovanja. Ti ukrepi so sistemski, saj zagotavljajo pogoje za izvajanje ostalih ukrepov.

Svezenj Ukrep Opis
Informiranje in | Obcinska uprava, odlocevalci Posprejemu CPS je potrebnoinformiranje in izobrazevanje akterjev, odloCevalcev,
izobraZzevanje nacrtovalcev glede odlo¢anja oz. presoji vseh vrst ukrepov, ki vplivajo na promet— na

primerih izvedenih dobrih in manj dobrih praks, delavnic, seminarjev.

Komunikacija,
dialog

Z regijskimi partneriji

MO Nova Gorica skupajz Obc¢ino Sempeter-Vrtojbatvori EZTS GO, namen je, dases
finan¢no in kadrovsko podporo krepito sodelovanje. Polegtega je potrebna krepitev
sodelovanja z ostalimiob¢&inami, ki so vklju¢ene v CPS Cezmejne goriske regije.

Z javnostjo Vklju€evanje javnostiin deleznikov v vseh faza je eden klju¢nih vidikov CPS, tudiv ¢asu
izvajanja strategije. Tako se zagotavljatransparentnostin poveca moznost javne podpore
ukrepom. Predlagana oblika je letno zbiranje mnenj ter strokovna preverba pobudv
prometnem sistemu (v zimskem ¢asu) z javno objavo rezultatov.

Z drzavo Aktivno sodelovanjez drzavnimiinstitucijami s pristojnostmina podrocju prometa, kot so

DRSI, Mzl,SZ.

Dialog ob¢ina-upravljavciJPP

Izbranikoncesionaropravljamestni prevozv obdobju desetih let, kar je dolga doba, v kateri
se dogajajo spremembev druzbiin prostoru. Aktiven dialog in partnerstvo med
prevoznikomin obcino sta kljuéna za omogocanje hitrega in uéinkovitega odzivanja na
potrebnespremembe.

Uresnievanje
CPS - podpora

lzvajanje CPS

Sprejetje in zagon leta 2017, prenovaleta2022..

Zagotavljanje uravnoteZenih proracunov

Sprejetje taksnih proracunov, kinamenjajo enak ali vedji del sredstev trajnostnimobilnosti
kot za osebni motornipromet.

Kadrovska, finan¢na podporaza
izvajanje

Zaizvajanje CPS je potreben zadosten in strokoven kader, kar se doseZze z dodatnim
zaposlovanjem ali izobrazevanjem obstojecega kadra.

Sistem spremljanja in vrednotenja

Nujni upravljavskiorodiji, kinam omogocata, da bomo lahko procesu priprave in
uresnicevanja CPS ucinkovito slediliin da se iz nabranihizkusenjsprotiu¢imo in spoznamo,
kaj se dobro odnese in kaj ne.
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Podporazaizdelavo mobilnostnih
nacrtov

Obcina lahko s finan¢noin strokovno podporo spodbudiorganizacijek pripravi in izvajanju
takih nacrtov.

Prometniusmerjevalni dokument —
obcinske smernice za nacrtovanje

Priprava dokumenta, kivsem ¢lanom obcinske uprave, kise ukvarjajo z mobilnostjo, nudi
celostne smernice za nacrtovanje prometnih ukrepov (npr. nacela oblikovanja,
projektiranja, nacrtovanjainfrastrukturevseh vrst).

Namenjanje sredstev iz parkiranja za
trajnostno mobilnost

V tujini znano kot »core financing mechanism«. Del pobranih parkirnin (npr. Cetrtina) grev
poseben »sklad za mobilnost, iz katerega se financira ukrepetrajnostne mobilnosti(javni
promet, kolesarjenje, hoja, varnostitd.)

EU projekti

Nadaljevanje aktivnega sodelovanja na EU projektih na temo trajnostne mobilnostis
prijavljanjem na razpise in povezovanjem s partneriji.

M edsektorska
integracija

Kontrolnilist skladnostiprojektov s CPS
na ravniobcinske uprave

Namen je izboljSati transparentnostin komunikacijo med oddelkiobcinske uprave. Tak
ukrep zagotavlja, da se vsak ukrep, ki posredno ali neposredno vpliva na promet/mobilnost,
preveri skozivrsto kriterijev, ki jih mora dosegatizato, da se ga potrdi.

Uskladitev strateSkegain izvedbenega
dela OPN s CPS

Prostorska politikaima na srednjiin dolgirok najvedji vplivna potovalnenavadein
prometnevzorce. Potenciale je potrebno vkljucitiv OPN kot sploSne prostorskeizvedbene
pogoje za podrocje mobilnosti(urejanja prometa), za posamezno enoto urejanja prostorain
kot usmeritve za izdelavo obcinskih podrobnih prostorskih nacrtov (OPPN) (skozi izhodis¢a
za strokovne podlage, skozismernice za pripravo OPPN, skozi projektne pogojein soglasja k
projektom v fazi pridobivanja gradbenega dovoljenja. Na podlagi CPS se lahko pripravijo
tudi podrobnejSe prometne strokovne podlage, kise implementirajo v prostorske akte
(OPN, OPPN). Taksniprostorskiizvedbenipogojiso na primer:
e pogoji za velje generatorje prometa: obveza izdelave mobilnostnega nacrta,
zagotavljanjedostopnostizJPP, kolesarjevin pescev;
e pogoji urejanja cest (npr. profil, umirjanje prometa, vrsta vozne povrsine, vodenje
razlicnih vrst prometa, opremljanje javnih obcestnih povrsin, zasaditev);
e parkirni standardiza motornavozila in kolesa.
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PRILOGA 1 LEGENDA
Ukrep Predlagan na delavnicah
Predlagan na javnih razpravah
Ukrep Predlagan s strani izvajalca
Ukrep Nacrtovana investicija MONG
Strateska
prioriteta Zap. St. |Vrsta ukrepa Potencialen ukrep
1 Informacijski Smerokazi s casovnimi oznakami
2 Infrastrukturni
3 Infrastrukturni
4 Infrastrukturni Obnova obstojecih poti
5 Infrastrukturni Ureditev tematskih pespoti
6 Infrastrukturni
7 Infrastrukturni EZTS GO - Projekt Soéa/Isonzo
8 Infrastrukturni Revitalizacija obmocja ob nekdanji meji in Odvodnik Soca
9 Infrastrukturni Celovita prenova Cankarjevega naselja
10 |Mehki Ozavescevalne kampanje kolesarjev in pescev (varnost, kultura)
11 |[Mehki Promocijske akcije za peSacenje
12 Mehki
13 |Upravljanje prometa .. . .
. pravijanje p Varnejsi prehodi za peSce
Hoja
14 |Upravljanje prometa
15 Upravljanje prometa
16 |Upravljanje prometa
17 U ljanj t
pravijanje prometa Nadgraditev varnih poti v 3olo
18 Upravljanje prometa Osvetlitev pespoti
19 Upravljanje prometa Prometna signalizacija
20 |U ljanje prometa . . S vivy
pravijanje pr Izboljsanje nepreglednih krizis¢
o Zmanjsanje konfliktov med pesci in ostalimi udelezenci (kolesarska pot
21 Upravljanje prometa + . .
Sempeter-Nova Gorica, Bevkov trg itd.)
22 ljanj
Upravijanje prometa Odstevalniki na semaforjih za pesce
23 |Financni
24  |Informacijski
. Gradnja manjkajocCih povrsin za kolesarje (Sirse mestno obmocje,
25 |Infrastrukturni . .
kromberska vpadnica)
26 |Infrastrukturni Ureditev tematskih poti
27 |Infrastrukturni
28 |Mehki Izobrai'evanje, predvsem v izobrazevalnih zavodih (informiranje in vzgoja
kolesarjev)
29 Mehki
30 Upravljanje prometa

Kolesarjenje

Dodatna parkirisca za kolesa ob javnih zgradbah

31 Upravljanje prometa
32 |U lianj t

pravijanje prometa Obnova obstojecih kolesarskih povrsin/odpravljanje ¢rnih tock
33 Upravljanje prometa




Kolesarjem prijazne ulice (enosmerni promet, umik parkirisc, zaprtje za

34 |Upravljanje prometa
pravijanje p motorni promet itd.)
35 |Upravljanje prometa |Osvetljevanje stez in krizis¢
36 |Upravljanje prometa |Prometna signalizacija
37 Upravljanje prometa
38 |Financni
39 |Financni -
Uvedba placljivega mestnega prometa
40 |Informacijski Prikazovalnikov prihodov avtobusov
41  |Informacijski Informacije o JPP (portal, info tocke, telefon, aplikacije, jasnejsi vozni redi)
42  [Infrastrukturni
43 [Infrastrukturni
ukturni Pobude Slovenskim Zeleznicam za izboljSanje Zelezniske infrastrukture
44 lInfrastrukturni
45  [Infrastrukturni
46 [Infrastrukturni ParkiriS¢a za avtobuse
47  |Infrastrukturni Izkoristiti zadnje tire Zelezniske postaje, ki so bliZzje mestu
48 [Infrastrukturni
49  |Mehki Promocijske akcije za JPP
50 U ljanj t
pravijanje prometa Izboljsanje frekvence in optimizacija linij JPP
51 |Upravljanje prometa »
pravijanje p Cezmejna integracija sistemov JPP (linije, vozni redi, vozovnice)
Javni potniski| 52 |upravljanje prometa
promet
53 |Upravljanje prometa . .
pravijanje p Prilagoditev voznega parka kolesom
54  |Upravljanje prometa Prevoz na klic
55 Upravljanje prometa Dialog obcina-prevozniki JPP
56 Upravljanje prometa
57 |Upravljanje prometa
58 Upravljanje prometa
59 |Upravljanje prometa
60 Upravljanje prometa
61 Upravljanje prometa
62 Upravljanje prometa
63 |Financni
64  |Financni
Sistem dovolilnic za parkiranje za stanovalce
. Podpora skupinskim prevozom — tocke varne mobilnosti, prestopne tocke
65 |Infrastrukturni L .
(wi-fi, javna razsvetljava, kolo, streha)
66 |Infrastrukturni Parkiris¢a za avtodome in tovorna vozila
67 |Infrastrukturni
68 |Infrastrukturni
69 |Infrastrukturni Gradnja novih cest - S¢edenska cesta
70 |Infrastrukturni KroZna cesta Vitovlje
71 |Infrastrukturni Zahodna vpadnica
72 |Infrastrukturni Rekonstrukcija kriZiS¢ ("Solkanski most")
73 |Infrastrukturni Gradnja krozZi$¢ (AjSevica, Hrast, Meblo, Preval)




Motorni in
mirujoci
promet

74 |Infrastrukturni Gradnja novih cest - Podaljsek Ulice Gradnikove Brigade
. Gradnja novih cest - Podaljsek Sedejeve ulice v povezavi s novogradnjo
75 |Infrastrukturni .
gasilskega doma
. Gradnja novih cest - Povezovalna cesta na obmocju OPPN Ob Sodiscu v
76  |Infrastrukturni i ..
Novi Gorici
77  |Infrastrukturni . . X .. . X .
Prenova v pescem in kolesarjem bolj prijazne ulice - Cankarjeva ulica
78  |Infrastrukturni
79 |Infrastrukturni Prenova v peScem in kolesarjem bolj prijazne ulice - Rejceva
80 |Infrastrukturni Prenova v pescem in kolesarjem bolj prijazne ulice - Delpinova
81 |Infrastrukturni Prenova v peScem in kolesarjem bolj prijazne ulice - Vojkova
. Poglobitev podvoza pod ZelezniSko progo in preureditev krizisca
82 |Infrastrukturni .
Prvomajska — Cesta IX korpusa
83 |Mehki Podpora skupinskim prevozom - promocija
84 |Mehki Ozavescevalne akcije na temo hitrosti in varnosti v prometu
85 Mehki
. Mobilnostni nacrti za Sole (usklajevanje urnikov zacetka Sole in dela), razpisi
86 |Mehki .
za izvedbo
. Mobilnostni nacrti za podjetja, organizacije (usklajevanje urnikov zacetka
87 |Mehki . L . . .
Sole in dela), razpisi za izvedbo, ukiniti potne stroske za poti znotraj Sirsega
mestnega obmocja in brezplacno parkiranje.
88 Upravljanje prometa
89 |Upravljanje prometa .. .
pravijanje p ITS - semaforji, vodenje
90 |Upravljanje prometa vy
pravianje p Optimizacija dostave v mestnem sredisc¢u
91 |Upravljanje prometa
92 |Upravljanje prometa |Zelena logistika
93 |Upravljanje prometa |Okolju prijazna vozila za izvajanje javnih sluzb
94  |Upravljanje prometa
L. Spremenjen prometni rezim (potek vodenja prometa, npr. enosmerna,
95 |Upravljanje prometa . .. I
ukinitev locenih zavijalnih pasov)
96 U ljanj i
pravijanje prometa Ureditev prometne signalizacije in opreme
Redno vzdrZevanje cest (most Prvacina-Dornberk, Siritev odskega LC
97 |Upravljanje prometa  |Lokovec-Banjsice, LR Potok-Zelezna vrata, most Sempas, cestni usadi),
rekonstrukcije in sanacije, Dornberk-Osevljek
98 |Upravljanje prometa

Preusmeritev tovornega prometa s signalizacijo
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% Informacijski Smerokazi s ¢asovnimi oznakami za peSce 1 1 1 1 1
T
4 |Infrastrukturni Obnova obstojecih poti 1 1 1 1 1
) Gradnja manjkajocih ploénikov (Vinka Vodopivca, Dornberk--Draga
2 |Infrastrukturni itd.) 1 1 1 1 1 3131212121313 3]|3]13|27128
) Razsiritev omrezja pespoti (Korn, Panovec, od bolnice do MP Vrtojba
3 |Infrastrukturni itd.) 1 1 1 1 1 3131212121313 3]|2]3]26127
5 |Infrastrukturni Ureditev tematskih pespoti 1 1 1 1 1 3121213121213 2]3]3]|25125
7 |Infrastrukturni EZTS GO - Projekt Soca/Isonzo 1 1 1 1 1 3131011121313 |3]2]3]|23125
6 |Infrastrukturni Piknik prostori 1 1 1 1 1 3121231212132 2]|3]|241|24
9 |Infrastrukturni Celovita prenova Cankarjevega naselja 1 1 1 1 1 3131012121123 2]3]21]|22
8 |Infrastrukturni Revitalizacija obmocja ob nekdanji meji in Odvodnik Soca 1 1 1 1 1 3|13|of1)2]112113]3]3]20]21
11 |Mehki Promocijske akcije za pesacenje 0 1 1 1 1 3131313131313 3]3]|]3]30]/{30
Izkoris¢anje javnih del za opravljanje del v varnosti in preventivi v
12 |Mehki sy 0 1 1 1 1 3131321321 2|2]3|3]26126
cestnem prometu (npr. v okolici 30l).
10 |Mehki Ozavescevalne kampanje kolesarjev in peScev (varnost, kultura) 0 0 1 0 0 1121313131312 3]3|3|261]25
Upravljanje
13 prometa Varnej§i prehodi za pedce 0 1 1 1 1 31313133133 ]3|3]3]30]30




18

Upravljanje
prometa

Osvetlitev pespoti

29

2,9

17

Upravljanje
prometa

Nadgraditev varnih poti v Solo

28

2,8

14

Upravljanje
prometa

Povecevanje privlacnosti pes povrsin - urbana oprema (pitniki, klopi),
ozelenitev

29

2,8

15

Upravljanje
prometa

Prilagoditev za gibalno ovirane

28

2,7

22

Upravljanje
prometa

Odstevalniki na semaforjih za pesce

27

2,6

19

Upravljanje
prometa

Prometna signalizacija

26

2,5

21

Upravljanje
prometa

Zmanjsanje konfliktov med pesci in ostalimi udeleZenci (kolesarska
pot Sempeter-Nova Gorica, Bevkov trg itd.)

26

2,5

20

Upravljanje
prometa

25

2,4

16

Upravljanje
prometa

Siritev pe$ cone (Bevkov trg, Solkan)

24

2,2

Kolesarjenje

23

Financni

Sofinanciranje koles s strani podjetij ali ob¢ine

27

2,7

24

Informacijski

Smerokazi za kolesarje

26

2,6

25

Infrastrukturni

Gradnja manjkajocih povrsin za kolesarje (SirSe mestno obmocje,
kromberska vpadnica)

26

2,7

26

Infrastrukturni

Ureditev tematskih poti

26

2,6

27

Infrastrukturni

Daljinske poti (proti Mirnu, most pri kajak centru, proti Sempetru,
Sempas, Prvacina, Aj$evica-Gréna, Prvacina-Dorbnberk, RoZna Dolina-
Ajsevica, Tri hiseitd.)

23

2,3

28

Mehki

Izobrazevanje, predvsem v izobrazevalnih zavodih (informiranje in
vzgoja kolesarjev)

30

3,0

29

Mehki

Promocijske akcije za kolesarjenje

30

3,0

30

Upravljanje
prometa

Dodatna parkirisca za kolesa ob javnih zgradbah

30

3,0

32

Upravljanje
prometa

Obnova obstojecih kolesarskih povrsin/odpravljanje érnih tock

29

2,9

35

Upravljanje
prometa

29

2,9

36

Upravljanje
prometa

Prometna signalizacija

27

2,7

33

Upravljanje
prometa

Povecanje privlac¢nosti kolesarskih povrsin (, ozelenitev, urbana
oprema)

27

2,7




Upravljanje

prometa

= prometa Kolesarnice v stanovanjskih soseskah 1 1 1 1 1 31313121212]2123[3]3]2° =&
Upravlianje Kolesarjem prijazne ulice (enosmerni promet, umik parkiris¢, zaprtje
|22 ) : 1 1 1 1 1 |3|3|2|2]3|3|2|2|3]|3]2]27
prometa za motorni promet itd.)
Upravljanje
37 prometa Sistem izposoje koles v somestju 1 1 1 1 1 312221 2|1]3]|3]|3]22]|24
E 38 |Financni Integrirana elektronska vozovnica 1 1 1 1 1 312131111112 3|3]20122
g_ 39 |Finan¢ni Uvedba placljivega mestnega prometa 1 1 0 0 1 2121211112111 1]3]|3]|18]19
= Informacije o JPP (portal, info tocke, telefon, aplikacije, jasnejsi vozni
% | 41 [Informacijski ormact (portal, i plikacije, jasnejstvoznt] 1 1 1 1 |3f3]3|3|1]3]|3|3]|3]|3]28(29
*E redi)
2 | 40 [Informacijski Prikazovalnikov prihodov avtobusov 0 1 1 1 1 31213132133 2|3]|3]27]27
% . Pobude Slovenskim Zeleznicam za izboljSanje Zelezniske
= | 43 |Infrastrukturni infrastrukture 1 1 1 1 1 312131313131 313]13|3]29129
42 |Infrastrukturni Evidenca in IzboljSanje postaj in postajalis¢ 1 1 1 1 1 3131212112133 ]3|3]25]|26
46 |Infrastrukturni Parkiris¢a za avtobuse 1 1 1 1 1 3121212111122 2]|3]20|21
44 |Infrastrukturni Obnova/selitev glavne avtobusne postaje 1 1 1 1 1 31201121123 |3]|]18|19
48 |Infrastrukturni P+R sistem 0 1 1 0 1 212111111121 1]3)1]2]|161]18
47 |Infrastrukturni Izkoristiti zadnje tire ZelezniSke postaje, ki so blizje mestu 1 1 1 1 1 3]2|0f0J1|]0l03]3]3]15]17
45 |Infrastrukturni Obnova glavne Zelezniske postaje 1 1 1 1 1 312001200 2]3|3]15 |16
49 |Mehki Promocijske akcije za JPP 1 1 1 1 1 3131313131313 3]3]3]30]/]30
Upravljanje
55 [~ Pravian Dialog obgina-prevozniki JPP 1 1 1 1 1 |3f3]3]|3l3]3]|3|3]3]|3|30]30
prometa
Upravljanje
57 p:;mejt . ) Upogtevanje nacel CPS pri izbiri koncesionarja za mestni promet 1 1 1 1 1 |3]3]|3]|3]|3|3|1|3|3]3]28[29
Upravljanje - R .
58 prometa Prepoved spremembe obstojecih postajalis¢ v parkirna mesta 1 1 1 1 1 3131313131312 |2]3]|3]281|28
Upravljanje
52 prometa Prilagoditev voznih parkov okoljskim standardom in gibalno oviranim 0 1 1 1 1 31213 ([2(2]3]3]3[3([3(27]28
Upravljanje
56 p:)omejta ) Preverba in racionalizacija Solskih prevozov (in ostalih) 1 1 1 1 1 3131311111311 2]3]3]23]|26
50 |UPravianie 1 1 1 1 1 |3f2)2]2]o0]3|2|3|3]|3]|23]25
prometa IzboljSanje frekvence in optimizacija linij JPP ¢
Upravljanje
53 prometa Prilagoditev voznega parka kolesom 1 1 1 1 1 3123 ([2)3[1]2]3|3]3([25]25
Upravljanje . . .
60 Prilagoditev urnikov vlakov 1 1 1 1 1 3131311131 1]11]3]3]13|24125
prometa
Upravljanje
54 | Pravian Prevoz na klic 0 1 0 1 1 2322 2|2]2[3]|3]|3|23]24




Upravljanje

62 Uvedba delavskih avtobusov 1 1 1 1 1 31213111211 |1]3]|3]20122
prometa
Upravljanje e Y N
59 Organizacija javnih prevozov v Casu prireditev 1 1 1 1 1 3121311111 1)12]2]3]3]|21122
prometa
Upravljanje L . . -
61 Organizirani avtobusni prevozi za turisti¢cne namene 1 1 1 1 1 312121111121 1]12]3]3]|20122
prometa
Upravljanje
51 x Lo L - . . . 1 1 1 1 1 31212111 1]1)11]13]3]3]20122
prometa Cezmejna integracija sistemov JPP (linije, vozni redi, vozovnice)
g 63 |Financni Parkirni rezim 1 1 1 1 1 31213[1]13]13]1]1]3]3]|23125
g_ 64 |Financni Sistem dovolilnic za parkiranje za stanovalce 0 1 1 1 1 3133111221123 2]22]|23
'3 | 81 [Infrastrukturni  |Prenova v pedcem in kolesarjem bolj prijazne ulice - Vojkova 1 1 1 0 1 313122231 2]3|3]|]3]25]26
2 | 79 [infrastrukturni Prenova v pescem in kolesarjem bolj prijazne ulice - Rejceva 1 1 1 1 1 313|1)212|312|2]3]|3]24]|25
€
£ | 80 |Infrastrukturni Prenova v pescem in kolesarjem bolj prijazne ulice - Delpinova 1 1 1 1 1 31311212312 |2]3]|3]24]|25
'S
% 77 |Infrastrukturni Prenova v pescem in kolesarjem bolj prijazne ulice - Cankarjeva ulica 1 1 1 1 1 3121211 212(2(3([3[3[23(24
= 78 |Infrastrukturni Prenova v pescem in kolesarjem bolj prijazne ulice - Kidriceva 1 1 1 1 1 3131112311 2]3]3]|22]24
73 |Infrastrukturni Gradnja krozis¢ (AjSevica, Hrast, Meblo, Preval) 1 0 1 0 0 112132 2|3]33|2]1]22]21
. Poglobitev podvoza pod Zeleznisko progo in preureditev krizis¢a
82 [Infrastrukturni Prvomajska — Cesta IX korpusa 1 0 1 1 0 213|111 1]13]1]12]3]3]2]21]20
70 |Infrastrukturni Krozna cesta Vitovlje 1 0 1 0 1 21 21211]11]3]2]|3]|]2]0]|18118
Podpora skupinskim prevozom — tocke varne mobilnosti, prestopne
65 |Infrastrukturni Y L . 1 1 1 0 1 3122111 1)1]2)2)]|1]|16 (1,7
tocke (wi-fi, javna razsvetljava, kolo, streha)
66 |Infrastrukturni ParkiriS¢a za avtodome in tovorna vozila 1 0 (0] 0 (0] 11212112222 2|1]|17 |16
72 |Infrastrukturni Rekonstrukcija krizis¢ ("Solkanski most") 1 0 1 0 0 1|1 11113|2]3]|1 15 |1,6
69 |Infrastrukturni Gradnja novih cest - S¢edenska cesta 1 0 0 0 0 1]11]0]21]1)]3|2|3|1|0]13]13
Gradnja novih cest - Podaljsek Sedejeve ulice v povezavi s
75 |Infrastrukturni . . 1 0 0 0 0 1]11]0]21]1]2|2|3|2|0]13]12
novogradnjo gasilskega doma
74 |Infrastrukturni Gradnja novih cest - PodaljSek Ulice Gradnikove Brigade 1 0 0 0 0 1 111121213]2 12 11,1
67 |Infrastrukturni Gradnja novih cest - Vodovodna cesta 1 0 0 0 0 1 111]12]11]3]2 11 11,1
Gradnja novih cest - Povezovalna cesta na obmocju OPPN Ob Sodis¢u
76 |Infrastrukturni . - 1 0 0 0 0 1]0]l]0]1]21)2|2|3|1|0]10]10
v Novi Gorici
68 |Infrastrukturni Gradnja garaznih his 1 0 1 1 0 210l0f1]J0]1]1]3]1]0 0,9
71 |Infrastrukturni Zahodna vpadnica 1 0 1 0 0 i1j]oloOof1]21|1]J]0|2]0]O 0,6
84 |Mehki Ozavescevalne akcije na temo hitrosti in varnosti v prometu 0 1 1 1 1 3131331313313 3]2]29]28
83 [Mehki Podpora skupinskim prevozom - promocija 1 1 1 0 1 3131313121313 |3]3]2]|28128
86 |Mehki Mobilnostni nacrti za Sole 1 1 1 1 1 31313223121 2]3]3]26]27




87

Mehki

Mobilnostni nacrti za podjetja

26

2,7

85

Mehki

Souporaba avtomobilov (car sharing)

18

1,7

98

Upravljanje
prometa

Preusmeritev tovornega prometa s signalizacijo

28

2,8

94

Upravljanje
prometa

Poostren nadzor nad parkirnimi krSitvami (tudi ob vikendih in
vecernih urah)

26

2,7

88

Upravljanje
prometa

Umirjanje prometa (zlasti v okolici Sol)

25

2,6

90

Upravljanje
prometa

Optimizacija dostave v mestnem srediscu

22

2,4

95

Upravljanje
prometa

Spremenjen prometni rezim (potek vodenja prometa, npr.
enosmerna, ukinitev locenih zavijalnih pasov)

23

2,3

91

Upravljanje
prometa

Siritev omreZja elektri¢nih polnilnic

23

2,2

96

Upravljanje
prometa

Ureditev prometne signalizacije in opreme

21

1,9

93

Upravljanje
prometa

Okolju prijazna vozila za izvajanje javnih sluzb

21

1,9

97

Upravljanje
prometa

Redno vzdrZevanje cest (most Prvacdina-Dornberk, Siritev odskega LC
Lokovec-Banjsice, LR Potok-Zelezna vrata, most Sempas, cestni
usadi), rekonstrukcije in sanacije, Dornberk-Osevljek

19

1,9

89

Upravljanje
prometa

UTC (Urban traffic control) - semaforji, vodenje

20

1,8

92

Upravljanje
prometa

Zelena logistika

19

1,7




